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Esipuhe

Helsingin kantakaupungin raitiolinjasto on pysynyt pitkaan lahes muuttumattomana. Mer-
kittavin viime vuosien muutos on ollut raitiolinjan 9 liikenteen aloittaminen vuonna 2008,
kun linja korvasi bussilinjan 17. Vuonna 2012 raitiolikenne on ulotettu uudelle Jatkasaa-
ren asuinalueelle.

Lahivuosina raitiolikenne on laajentumassa uusille reiteille Jatkasaaressa sekd Hernesaa-
reen ja limalaan. Viime vuosien aikana vanhoja nivelvaunuja on uudistettu siten, etta nii-
hin on lisétty matalalattiainen valiosa. Muutoksen mydta nivelvaunujen kapasiteetti on
kasvanut. Uudet Artic-matalalattiavaunut ovat kapasiteetiltaan suurempia kuin Helsingin
aiemmat raitiovaunut. Uusien raitioliikenteen palvelualueiden ja vaunukoon kasvun myéta
on muodostunut mahdollisuus tarkastella, onko raitioliikenteen linjastossa uudistamistar-
peita lahivuosien aikana.

Ty6 on kaynnistynyt elokuussa 2013 ja linjastosuunnitelmaluonnos on valmistunut maalis-
kuussa 2014. Linjastosuunnitelma on viimeistelty vuoden 2014 aikana saadun palautteen
ja HSL:n jasenkuntien lausuntojen perusteella. Suunnitelma on hyvaksytty HSL:n hallituk-
sessa xx.xx.2015.

Ty6ta on ohjannut ohjausryhmaé, johon ovat kuuluneet:

Tero Anttila, pj. HSL

Arttu Kuukankorpi HSL

Reijo M&kinen HSL

Lauri Raty HSL

Pekka Sirvit HKL-Raitioliikenne

Ville Lehmuskoski KSV (syyskuuhun 2014 asti)
Lauri Kangas KSV

Suunnittelutyén aikana on internetissa ollut avoinna blogi, jossa on kerrottu suunnittelu-
tydn etenemisesta. Blogissa asukkaat ovat voineet esittaa nakemyksensa suunnittelutyts-
ta. Liséaksi suunnitelman eri vaiheissa on keratty kirjallista palautetta kunkin vaiheen suun-
nittelutyon tuloksista. Tyon aikana on jarjestetty kolme asukastilaisuutta.

Tyossa on ollut konsulttina WSP Finland Oy, jossa tydstd ovat vastanneet Simo Airaksi-
nen, Annika Rantala, Cecilia Bergman, Katja Lindroos ja Katarina Wallin. Reijolankadun
raitiotien ja Meilahden uuden kaéantdpaikan suunnittelusta on vastannut Jari Laaksonen ja
lisdksi suunnitteluun ovat osallistuneet Jakob Mirea ja Jouni Vaisanen. Tybhon ovat osal-
listuneet HSL:std myos Petteri Kantokari ja Mervi Vatanen.
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1 Johdanto

1.1 TyOn taustaa

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) vastaa jasenkuntiensa joukkoliikenteen
suunnittelusta, jarjestamisesta ja matkustajainformaatiosta sekd Helsingin seudun liiken-
nejarjestelmasuunnitelman laatimisesta. HSL:n jasenkuntia ovat Helsinki, Espoo, Vantaa,
Kauniainen, Kerava, Kirkkonummi ja Sipoo.

Raitioliikenteen linjasto on pysynyt lahes muuttumattomana vuosikymmenia. Erityisia pe-
rusteita linjaston laajoille muutoksille ei ole ollut, koska liikenndintialueella ei ole tapahtu-
nut merkittavia kysyntédén vaikuttavia vaesto- ja tydpaikkamaaran muutoksia. Linjastoon
on tehty pienia laajennuksia vasta viime vuosina, minka seurauksena reitit ovat muuttu-
neet. Vuonna 2008 aloitettiin liikenne uudella raitiolinjalla 9 Kolmikulmasta Pasilaan. Linja
korvasi bussilinjan 17. Vuonna 2009 avattu Kampin raitiotie muutti raitiolinjojen 3B ja 3T
reitteja. Raitioliikenne Jatkasaaren uudelle asuin- ja tytpaikka-alueelle alkoi vuonna 2012
linjojen 8 ja 9 reittimuutoksien myo6ta. Syksylla 2013 muutettiin raitiolinjojen 3B ja 3T linja-
tunnuksia linjojen selkiyttAmiseksi.

Helsingin kaupungilla on kdynnissa useita aluerakentamisprojekteja, joihin liittyy myds
raitioliikenteen laajennuksia (kuva 1). Jatkasaaren, Hernesaaren ja llmalan uusien asuin-
alueiden joukkoliikenneratkaisuksi on valittu raitioliikenne. Laajasalossa sijaitsevan Kruu-
nuvuorenrannan joukkoliikenneratkaisun suunnittelu on perustunut sillalla kulkevaan rai-
tiotiehen, mutta myds lautta- ja kdysiratavaihtoehtoja on selvitetty. Raitiolikenteen kayn-
nistaminen nailla uusilla alueilla on vaiheistettu niin, etta likenne voidaan aloittaa alueiden
rakentamisen edistyessa. Viitteelliset suunnitelmat naiden alueiden raitiolinjoista on laadit-
tu vuonna 2009 HKL:n julkaisemassa Raitioliikenteen kokonaiskehittamisselvitys -
raportissa. Raitiolikennetta on suunniteltu laajennettavaksi tulevaisuudessa myds Munk-
kivuoreen. Lisdksi on suunniteltu toteuttavaksi lantisen Helsingin raitiotie ja Kapylan vaih-
toterminaali.
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—_— 0+n linjasto

joita ei ole huomioitu tassa linjasto-

suunnitelmassa
© Pohjakartat Karttakeskus, lupa L 4322

Kuva 1. Raitiolikennettéa on suunniteltu laajennettavaksi tulevaisuudessa Laajasaloon (6),
Kalasatamaan (5) ja Munkkivuoreen (1) sekad suunniteltu toteuttavaksi lantisen Helsingin
raitiotie (2 & 3) ja Kapylan vaihtoterminaali (4).

Raitiolinjaston kehittaminen on keskittynyt viime vuosina paljon uusien alueiden liikentee-
seen. Suunnitellulla Pisara-radalla on arvioitu olevan myds vaikutusta raitiolinjastoon, ja
alustavia suunnitelmia on laadittu Pisara-radan vaikutuksia pintaliikenteeseen selvitta-
neessa raportissa vuonna 2012. Pisara-radan liikenteen on arvioitu alkavan vuonna 2025.

Varsinaisia nykyista raitiolinjastoa koskevia kehittamissuunnitelmia ei ole laadittu. Raitio-
linjaston vahvuutena on ollut tietty pysyvyys ja useimpia linjoja on liikennoity nykyisilla
reiteillaan pitkdan. Ainoastaan matkustajamaariltaan hiljaisimpia linjoja on taloudellisesti
heikkoina vuosina lakkautettu ja muiden linjojen tarjontaa on supistettu. Raitiolikenteen
matkustajamaarat kasvoivat 1990-luvulta aina vuosituhannen vaihteeseen saakka. Kas-
vun pysahdyttyd matkustajamaara vakiintui, kunnes se vuonna 2006 laski selvasti 1990-
luvun lopun tasolle. Vuosien 2008, 2009 ja 2012 linjastomuutokset nakyvat pienind mat-
kustajamdaarien kasvuina. Merkittavat kesaaikojen katu- ja ratatdista johtuneet poikkeus-
reitit vuosina 2011 ja 2013 nakyvat laskuna verrattuna edellisen vuoden matkustajaméaa-
raan. Raitiolikenteen matkustajamaaréat vuosittain 1994 - 2013 on esitetty kuvassa 2.
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Raitioliikenteen matkustajamaarat
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Kuva 2. Raitiolikenteen matkustajamaaréat 1994—-2013.

Raitioliikenteessa kaytettdva kalusto on muuttunut viimeisen vuosikymmenen aikana.
Vaunujen matkustajakapasiteetti on kasvanut taysin matalalattiaisten vaunujen ja pitkien
valiosavaunujen myotéa. Lahivuosina loputkin korkealattiaiset vaunut korvataan uudella
taysin matalalattiaisella raitiovaunulla, joka on matkustajapaikkamaaraltaan nykyista ka-
lustoa suurempaa. Suurempi kalusto mahdollistaa linjojen liikennetarjonnan sovittamisen
kysynnan kanssa aiemmasta poikkeavalla tavalla, koska suuremmilla vaunuilla voidaan
kuljettaa sama méaara matkustajia vahaisemmalla vuoromaaralla.

Liikenndinnin suunnittelussa lahtékohtana ovat niin kutsutut vakiominuuttiaikataulut, joissa
sama lahtdminuutti toistuu aikataulussa jokaisella tunnilla. Vakiominuuttinen aikataulu
mahdollistaa samaa reittiosuutta samalla vuorovélilla kulkevien linjojen liikenteen keski-
naisen tahdistamisen tasaisen vuorovalin saavuttamiseksi. Nykyinen raitiolinjasto ei ra-
kenteeltaan taysin mahdollista kattavaa linjojen tahdistamista kesken&éan. Aikataulusuun-
nittelua rajoittavat osaltaan ympyralinjat sek& monien linjojen rajalliset paatepysékkitilat,
joilla ei ole mahdollisuutta aikataulun tasaamiseen vakiominuuttisen aikataulurakenteen
periaatteiden toteuttamiseksi.

Helsingin raitioliikenteen keskinopeus on verrattain matala muihin eurooppalaisiin raitiotie-
jarjestelmiin verrattuna. Matala keskinopeus johtuu osin likennevaloetuisuuksien ja ratain-
frastruktuurin eroista muihin eurooppalaisiin raitiotiejarjestelmiin verrattuna. Lisaksi linjojen
tiheét ja osin keskendan epasaannolliset vuorovélit alentavat keskinopeutta, kun pysékit
ylikuormittuvat. Helsingin raitioteille ei ole myoskaan toteutettu merkittavasti uusia raitio-
vaunukaistoja vuosikymmeniin. Paikoin raitiovaunukaistat ovat niin kapeita, etta raitiolii-
kenteen luotettavuus on heikkoa muun liikenteen aiheuttamien hairididen vuoksi. Uusilla-
kaan radoilla ei ole aina p&&adytty suunnitteluratkaisuihin, joissa olisi toteutettu omalla kais-
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tallaan sijaitsevaa raitiotietd koko uuden raitiotien pituudelta. Helsingin raitioteille on lisksi
tyypillistd lyhyet pysakkivalit sekad lyhyistd kortteleista johtuva kiemurtelevuus, jotka alen-
tavat osaltaan keskinopeutta. Raitioliikenteen arkiliikenteen aikataulunopeudet linjoittain
on esitetty kuvassa 3. Koko jarjestelman aikataulunopeus 2013 - 2014 oli 14,7 km/h.

Aikataulunopeus 2013 - 2014
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Kuva 3. Raitiolinjat aikataulukauden 2013-2014 arkiliikenteen aikataulunopeuden mukaan
nopeimmasta hitaimpaan.

Raitioliikenteella tehtavat matkat ovat nykyisin varsin lyhyita verrattuna muihin liikenne-
muotoihin. Keskimaéardinen matkan pituus on 2,1 km (2012). TAma on osin seurausta rai-
tioliikenteen linjaston rakenteesta, keskinopeudesta seka raitiotieverkon pienesta ulottu-
masta. Kauimmaisten haarojen paatepisteiden etdisyys Helsingin paarautatieasemasta on
noin viisi kilometria.

Raitioliikenteen kustannustehokkuutta ja palvelutasoa on mahdollista parantaa linjasto-
suunnittelulla. Linjastosuunnittelussa voidaan kayttaa eri keinoja tavoitteiden saavuttami-
seksi. Tavoitteet ovat usein ristiriitaisia ja suunnittelussa joudutaan tekeméan kompromis-
seja toteuttamiskelpoisen lopputuloksen aikaansaamiseksi. Liikenteen korkea palvelutaso
voi tarkoittaa esimerkiksi sita, etta vaunut kulkevat useaa rinnakkaista reittikatua tihealla
vuorovalilla. Tama ratkaisu on kuitenkin kustannuksiltaan kallis, ja vaihtoehtona voidaan
nahda linjojen keskittdminen maankayton painopisteiden ja linjaston merkittavimpien sol-
mujen kautta kulkeville reittikaduille. Liséksi vuorotarjonta ja kaluston kayttd voidaan
suunnitella sovittamalla tarjonta kysyntaa vastaavaksi.
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1.2 Tyon tarkoitus ja tavoitteet

Tyon keskeisimpana tarkoituksena on ollut laatia raitiolinjastoa koskeva linjastosuunnitel-
ma, jossa on huomioitu raitioliikenteen laajenemishankkeiden vaikutukset nykylinjastoon.
Linjastosuunnitelman tarkoitus on ohjata infrastruktuuri- ja kalustoinvestointien ajoittamista
seka joukkoliikenteen taloussuunnittelua. Suunnittelussa on noudatettu HSL:ssa vakiintu-
neita suunnitteluperiaatteita ja naita periaatteita on tyon aikana tarkennettu raitioliikenteen
suunnitteluun paremmin soveltuviksi. Tyon tavoitteet perustuvat HSL:n strategisiin tavoit-
teisiin.

Tavoitteena on ollut laatia tehokas ja selkeé linjasto, joka vastaa mahdollisimman monen
asiakkaan liikkumistarpeisiin ja kasvattaa siten joukkoliikenteen matkustajamaaria ja lippu-
tuloja. Tyon lopputuloksena esitettavan linjaston on tarkoitus olla rakenteeltaan selked ja
helposti viestittavissa asiakkaille. Linjasto kytkeytyy muihin likennemuotoihin mahdolli-
simman saumattomasti ja linjasto voidaan vaiheittain kytkea raitioliikenteen laajennuksiin.
Linjasto yhdistda kantakaupungin eri osat matkustajien tarpeet huomioiden.

Raitioliikenne on luonteeltaan pysyvaa. Suunnittelussa on ollut tavoitteena tuottaa ratkai-
suja, jotka toimivat pitkdan ja joihin raitiolikenteen uudet laajentumisalueet voidaan kytkea
muuttamatta merkittavasti suunniteltua linjastoa.

1.3 Tyon sisélto

Tydssé on tarkennettu raitiolikenteen suunnitteluperiaatteita mm. sovittamalla likenndin-
nin vuorovalit kaytettavaan kalustokokoon ja linjastorakenteeseen. Lisaksi tydssa on
suunniteltu erityskohteiden, kuten matkustajasatamien, liikenne. Linjastosuunnitelman
muodostaminen, taustaselvitykset ja vuorovaikutus on raportoitu liitteissa.

Tyon alkaessa on laadittu perusvaihtoehto 0+, jossa raitioliikenne ulottuu Jatkasaareen,
Hernesaareen ja limalaan ja raitiolinjastoon on tehty vain vahaisid muutoksia. Lahtdkoh-
tana muiden vaihtoehtojen suorite- ja kustannustasolle on ollut perusvaihtoehto 0+.

Tyon aikana laadittiin kaksi linjastovaihtoehtoa Ve A ja Ve B, jotka perustuivat selvasti
toisistaan eroaviin suunnitteluperiaatteisiin. Vaihtoehtoja esiteltiin yleisolle blogissa ja
asukastilaisuuksissa. Ve A:ssa painotettiin poikittaisia linjoja ja suoria yhteyksia, kun taas
Ve B koostui enemman matkan suuntaan etenevista tihedmmin lilkkenndgitavista linjoista.

Linjastovaihtoehtojen ja niistd tehdyn vaikutusten arvioinnin ja saadun palautteen perus-
teella laadittiin linjastosuunnitelman luonnos. HSL:n hallitus kasitteli linjastosuunnitelman
luonnosta kokouksessaan 17.3.2014 ja paatti pyytaa siita lausunnot HSL:n jasenkunnilta.

Linjastosuunnitelma on laadittu koko suunnitelman laadinnan aikana saadun palautteen,
HSL:n jAsenkuntien lausuntojen ja luonnosvaiheen jalkeen tehdyn tarkentavan suunnitte-
lun perusteella.
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Tybssa on tehty vuorovaikututusta asukkaiden kanssa HSL:n asukasvuorovaikutusperi-
aatteiden mukaisesti. Vuorovaikutuksen tavoitteena on ollut saada uusia ideoita, esitella
suunnitteluperiaatteita ja -ratkaisuja ja saada mielipiteita niista seka saada suunnitelluille
linjastomuutoksille hyvaksyttavyytta. Asukasvuorovaikutusta tehtiin koko tyon ajan.

Tyon aikana tunnistettiin linjaston kehittdmisen kannalta tarpeellisia uusia raideyhteyksia.
Naista raideyhteyksista laadittiin tyon aikana alustavat suunnitelmat. Lisdksi on tutkittu
tarve aloittaa liikennetta rataosuuksilla, joilta likenne on aiemmin lopetettu.

1.4 Asukasvuorovaikutus tyon aikana

Tyon asukasvuorovaikutus toteutettiin HSL:n joukkoliikennesuunnitteluprojektien asukas-
vuorovaikutusmallin mukaisesti. Asukasvuorovaikutuksen tarkeimpana tavoitteena oli lisa-
ta ymmarrysta likkumistarpeista ja siten parantaa suunnittelun laatua. Asukasvuorovaiku-
tuksen tavoitteena oli myds parantaa suunnittelun avoimuutta. Asukasvuorovaikutuksen
menetelmat ja tulokset on raportoitu liitteessa 3.

Asukasvuorovaikutuksen kautta saatu tieto tdydentdd joukkoliikennesuunnittelussa hyo-
dynnettavaa tietoa (demografiset tiedot, mm. vaeston ja tyopaikkojen maara, seka nousi-
jamaarat pysakeittain ja linjojen kuormitukset). Asukasvuorovaikutus auttaa myos selitta-
maan maarallisen tiedon kautta havaittuja ilmidita.

Lisaksi tyd sisalsi projektin sisdista vuorovaikutusta sekad yhteydenpitoa eri viranomaisten
kesken. Projektin ohjausryhméssa olivat Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston ja HKL-
likelaitoksen edustajat.

Vuorovaikutus tapahtui padosin suunnitelmaa varten perustetun verkkoblogin (osoitteessa
http://hslraitioliikennelinjasto.blogspot.fi/) kautta, jossa kerrottiin mm.
o tyOn tarkoituksesta, tekijoista ja lahtdkohdista seka tytn aikataulusta

o |ahtdtiedoista ja niiden hyddyntamisesta
o tulevista tydvaiheista
e tydn tuloksista.

Vuorovaikutuksen kautta saadut kommentit kasiteltiin projektiryhmassa.
Lahtdtietojen analysointi -vaiheessa blogissa kerrottiin miten ty6 etenee ja mité lahtotietoja
tydssa kaytetaan. Asukkaille pyrittiin selventamaan, mika ohjaa tydon suunnittelua, ja tar-

peen mukaan asiaa havainnollistettiin kuvien avulla.

Linjastosuunnitelman muodostaminen -vaiheessa blogissa kerrottiin suunniteltavista lin-
jastovaihtoehdoista ja erityisesti linjastosuunnittelussa tunnistettuja erityiskysymyksia kos-


http://hslraitioliikennelinjasto.blogspot.fi/
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kevista suunnitelmista. Asukkailta pyrittin saamaan tietoa tdsmallisista tarpeista ja ongel-
makohdista, joilla voitiin tdydentdd muita suunnittelun |ahtdtietoja.

Linjastosuunnitelman luonnos oli esilla blogissa ja siitd keréttiin kommentteja blogissa ja
sahkopostilla.

Tyon etenemisesté ja osallistumismahdollisuuksista tiedotettin my0ds séhkopostilistalla.
Suunnitelmasta kiinnostuneilla oli mahdollisuus liittya s&hkopostilistalle. Sahkopostilistalle
l&hetetyt viestit l&hetettiin myds suunnittelualueen asukasyhdistyksille ja kaupunginosayh-
distyksille. S&hkoposteja lahetettiin tydn aikana kuusi kappaletta.

Kolme erilaista linjastovaihtoehtoa esiteltiin asukastilaisuuksissa marras-joulukuussa
2013. Esilla oli kolme linjastovaihtoehtoa: perusvaihtoehto 0+, vaihtoehto A ja vaihtoehto
B. Asukastilaisuuksissa oli yhteensa n. 235 osallistujaa. Asukastilaisuuksien aineisto oli
nahtavilla linjastosuunnitelman verkkosivuilla ja asukastilaisuuksien pitopaikoissa.

Linjastosuunnitelman luonnoksen suunnitelma-aineisto oli esilla HSL:n verkkosivuilla sek&
linjastosuunnitelman verkkoblogissa helmi-maaliskuussa 2014. Suunnitelman luonnokses-
ta oli mahdollista antaa palautetta sahkdpostitse seka linjastosuunnitelman verkkoblogis-
sa.

HSL:n hallitus paatti pyytaa jasenkuntien lausuntoja Raitioliikenteen linjastosuunnitelman
luonnoksesta HSL:n talous- ja toimintasuunnitelmaehdotuksen 2015-2017 lausuntopyyn-
non yhteydessa (HSL:n hallituksen paatds 25.3.2014, 854). Helsinki, Espoo ja Vantaa
antoivat lausunnon luonnoksesta. Kauniainen, Kirkkonummi ja Sipoo ilmoittivat, ettei heilla
ole suunnitelmaan lausuttavaa. Kerava ei antanut lausuntoa luonnoksesta.
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Suunnitteluperiaatteet

Tybssd on tarkennettu raitiolinjaston suunnittelun periaatteita. Suunnitteluperiaatteiden
lahtokohtana on ollut HSL:n joukkoliikenteen suunnitteluohje, jossa on maéaaritetty HSL-
alueen joukkoliikenteen palvelutaso.

Erilaisilla matkustajaryhmilla on vastakkaisia tavoitteita ja intresseja, joita ei kyeta toteut-
tamaan yhta aikaa. Toisaalta raitiovaunujen kaytannon lilkkennointi asettaa rajoitteita, jotka
suunnittelussa on valttamatonta huomioida. Kaytanndéllisesti suunniteltu linjasto palvelee
my06s matkustajia parhaiten: vaunut kulkevat paremmin aikataulussa ja linjalta toiselle
vaihtaminen on helppoa.

2.1 Linjaston rakenne

Raitiolinjasto painottuu maankayton painopisteisiin, paékaduille, tarkeisiin liikennekayta-
viin, joissa joukkoliikenteen matkustajamaarépotentiaali on suuri. Linjasto suunnitellaan
mahdollisimman yksinkertaiseksi, jotta sen hahmottaminen ja markkinointi on helppoa
(kuva 4). Jotta liikennéinti on kustannustehokasta, linjat suunnitellaan mahdollisimman
suoriksi niiltéa osin kuin se on kysynnan, vaihtopaikkojen ja rataverkon osalta mahdollista.
Linjastossa huomioidaan yksittaisia matkustustarpeita, jos ne ovat kokonaisuuden kannal-
ta toteutettavissa ilman merkittavia liikennéintikustannusten kasvua. Jos joukkoliikennetta
ei ole perusteltua jarjestaa raitiovaunuilla, perustuu se bussiliikenteeseen.

(2]

)

Network principle
"One section - one line"

|/-

Network principle
"Direct connections - no transfer"

i H
J Junction ( Junction
6 lines / 2 lines
6 timetables 2 timetables

Kuva 4. Linjaston erilaisia suunnitteluperiaatteita. (Nielsen G. et al., HiTrans Best practice

guide 2 - Planning the network, 2005)
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Maank&yton painopisteisiin, paakaduille, tarkeisiin likennekaytaviin jne. keskitetty linjasto
voi joillain alueilla johtaa pidempaan kéavelymatkaan lahimmalle joukkoliikenteen pysakille,
mutta vuorotiheys keskitetyn linjaston kaytavissa on hajautettua linjastoa suurempi (kuva
5). Joukkoliikenteen asiakkaat hyvaksyvat pidemmat kavelymatkat sitéd helpommin, mita
suurempi vuorotiheys on.

Before After
Two low frequency lines that run ... replaced by one line with
in the vicinity of each other doubled frequency.
//
LR <) S
( | + | ) = 0 e
<> N <>

Kuva 5. Linjaston rakenteen vaikutus vuorotiheyteen (Nielsen G. et al., HiTrans Best prac-
tice guide 2 - Planning the network, 2005)
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2.2 Vuorovalit ja liikennointiaika

Raitioliikenteen vuorovdlit ja liikenndintiajat tukevat kestavan liikkumisen mahdollisuuksia
kantakaupungin alueella. Raitiolikenteesséa vuorotiheys runko-osuuksilla on suuri, mika
mahdollistaa aikatauluttoman matkustamisen (kuva 6). Vuorotiheyden kasvattaminen
merkittavasti ei kuitenkaan olennaisesti lyhenna matkustajan odotusaikaa, mutta aiheuttaa
helposti pysakkien ja linjaosuuksien ruuhkautumista.

0@%&@"1&@% .0@% & &
e & & &
& & <& &K
RO NP PR
SHHH & &/
ST T
T 30=- [ /l\ (l‘) L g’l)) ‘(lr)
= - { - - -
g S ey gy Sy 6
>
o
s - V4PN
E _Y
[o2]
£ 20—
‘T
z
2 15— O
=
=
10 = |
[] 4
5= L]
B

O-0-mm
. ? ? A OHE-OHE- - - -

0 4 5 6 8 10 12 15 20 25 30
Departures per hour

No network effect Forget the timetable — network effect
No significant reduction in waiting times

Increasing congestion and environmental problems

Kuva 6. Liikenteen vuorotiheys vaikuttaa odotusaikaan ja liikenteen ruuhkautumiseen.
(Nielsen G. et al., HiTrans Best practice guide 2 - Planning the network, 2005)

Pysakkien ja liikennevalo-ohjattujen liittymien valityskyky on huomioitava linjastosuunnitte-
lussa. Kaytannossa vuorotineys ei runko-osuuksillakaan saa nousta liian tihedksi, vaan
suuri matkustuskysyntd huomioidaan kalustovalinnoissa.

Raitioliikenteessa noudatetaan vakiominuuttista aikataulurakennetta, jossa linjan lahtomi-
nuutit toistuvat eri tunteina samoina. Vakiominuuttisuus helpottaa linjan kaytettavyytta ja
kun samaa reittiosuutta kulkevilla tai toisensa kanssa risteavilla linjoilla on sama aikataulu-
rakenne ja vuorovali, on linjojen tahdistaminen tai vaihtojen suunnittelu linjojen valilla
mahdollista.
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Arjen ruuhka- ja paivéliikenteessa seka lauantailikenteessa linjojen vuorovali on 10 min.
Samoilla reittiosuuksilla olevat linjat voidaan tahdistaa talldin siten, ettd vuorovalit ovat
noin 4 - 6 min. Kysynnén ollessa korkeaa, voidaan vuorovdlia tarvittaessa tihentaa. Har-
vemman kysynnan aikoina vuorovalit ovat 12 min. Ydliikenteen vuorovali on 20 min.

Raitioliikenteen liikenndintiajat ovat paaosin laajat (klo 6 - 23). llta- ja yolikenteesséa seka
viikonlopun aamuliikenteessa liikenndintiajat ovat raitiolinjoilla suppeammat, jos samalla
suunnalla likenndi runsaasti esikaupunkien bussiliikennetté. Linjoilla, joiden kaytavissa ei
ole riittavasti bussien yoliikennetta, likenndidaan myds yoliikkennetta kello kahteen asti.

2.3 Linjaston yhdistavyys ja vaihtaminen

Linjasto suunnitellaan niin, etta raitiolinjoilla mahdollisimman moni voi tehdd matkansa
vaihtamatta. Koska osa matkoista on kuitenkin vaihdollisia, suunnitellaan linjat kulkemaan
riittivan monen linjaston solmupisteen kautta, jotta vaihtaminen eri suuntiin kulkeville lin-
joille on mahdollista. Vaihtaminen tehdaéan mahdollisimman helpoksi huomioimalla hyvin
vaihtamiseen soveltuvat pysakkialueet ja linjojen aikataulujen tahdistamismahdollisuudet
suunnittelussa.

Keskenaan tahdistettavien linjojen maara ja reitit rajoittavat tahdistamista (kuva 7). Kes-
kendan tahdistettaville linjoille suunnitellaan mahdollisimman pitka yhteinen reittiosuus,
jotta tahdistaminen on mahdollista tehda saannoélliseksi. Saannéllinen tahdistus on usein
edellytys linjojen tasaiselle kuormitukselle. Epasaanndllisessa tahdistuksessa pidemman
vuorovalin jalkeen kulkevan linjan on oltava tahdistettavista linjoista vahiten kuormitettu.

Epasainndllinen
tahdistus Saanndllinen
{:} tahdistus

Kuva 7. Linjaston rakenteen vaikutus linjojen tahdistukseen.
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2.4 Liikenndinnin luotettavuus

Raitioliikenteen linjastorakenne suunnitellaan rataverkon mahdollistamin tavoin niin, etta
yhden linjan liikennehairitt eivat aiheuta hairidita toisille linjoille tai toisiin ratakaytaviin.
Linjastorakenteen yksinkertaisuudella voidaan helpottaa liikenteen palautumista normaa-
liksi hairidtilanteen jalkeen (kuva 8).

a
S
>

é\{ /

\gc

N\

Operational disturbances on one Operational disturbances on one
section a is propagated to all section a is propagated to one
other sections b, cand d. other section c.

Kuva 8. Linjaston rakenteen vaikutus joukkoliikenteen hairionsietoon (Nielsen G. et al.,
HiTrans Best practice guide 2 - Planning the network, 2005)

Vaikeasti hahmotettavat ja hairibherkét rengaslinjat korvataan mahdollisuuksien mukaan
linjoilla, joilla on p&&atepyséakit maankayton kannalta keskeisissa paikoissa. Rengaslinjojen
tavallisena haasteena on kysynnan kohdistuminen yksittaisille, melko Iyhyille reittiosuuk-
sille. Tall6in linjan vuorotarjonta on tarpeen mitoittaa eniten kuormittuvan linjan osuuden
mukaan, mika laskee linjan kustannustehokkuutta. Vaihtoehtoisesti suuren kysynnan reit-
tiosuudella voi ilmeta ylikuormittumista, kun vuorotiheys on maaritetty hiljaisempien reit-
tiosuuksien mukaan. Rengaslinjoilla on vaikea jarjestad ajantasausta, minkd seurauksena
luotettavuus heikkenee. Toisaalta ajantasaus aiheuttaa paatepysakin lapi matkustaville
tarpeetonta odotusta.
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3 Perusvaihtoehto 0+

Perusvaihtoehdossa 0+ on oletettu raitiolikenteen laajentuvan Raitioliikenteen kokonais-
kehittamissuunnitelma 2009:n mukaisesti uusille Jatkasaaren, Hernesaaren ja llmalan
asuinalueille. Raitiolinjastoon on tehty vain vahaisia muutoksia siten, etté nykyistéa linjas-
toa on voitu laajentaa uusille asuin- ja tyopaikka-alueille. Muita linjastovaihtoehtoja on
verrattu tdhan vaihtoehtoon.

Perusvaihtoehdossa Jatkasaareen kulkee keskustasta linja 7, joka on nykyisten linjojen
7A ja 7B itainen puolisko. Linjan reitti jatkuisi Kruununhaasta rautatieaseman ja Kampin
kautta Jatkdsaareen Lansiterminaaliin. Talléin kirjaintunnukset A ja B poistuisivat linjalta 7
ja linja muuttuisi kahdeksi eri linjaksi. Linjan 7 nykyinen lantinen puolisko muutettaisiin
puolestaan linjaksi 5. Eteldinen paatepysakki olisi Katajanokan terminaalilla. Jatkasaares-
sa myos linjojen 8 ja 9 reitit pitenisivat uuteen matkustajasatamaan. Uusi matkustajasa-
tama sijaitsee noin 500 metrid etelampé&né kuin nykyinen.

Hernesaaren osayleiskaavassa alueen kokoojakadulle on varattu raitiolikenteelle oma,
muusta liikenteestéa erotettu kaista. Perusvaihtoehdossa linja 6 on jatkettu Hietalahdesta
Hernesaareen.

Raitioliikenne laajenee limalaan Keski-Pasilan rakentumisen myo6tad. Pasilansilta levenne-
téaan ja sille toteutetaan raitioliikenteelle omat kaistat. Perusvaihtoehdossa limalaan liiken-
noi nykyisin Pasilaan paattyva linja 9.

Muita raitioliikenteen laajenemissuuntia ovat Laajasalo, Kalasatama ja Munkkivuori. Laa-
jasalon ja Kalasataman raitiotieyhteyden linjausta keskustan paassa ei ole paatetty, joten
Laajasalon linjoja ei ole huomioitu linjastosuunnitelmassa. Laajasalon raitiolinjojen vuoro-
kautisen kysyntaprofiilin voidaan olettaa poikkeavan muista raitiolinjoista, joten Laajasalon
likenne on ainakin alkuvaiheessa perusteltua suunnitella omana kokonaisuutenaan. Laa-
jasalon raitiolinjojen yhdistaminen muihin kantakaupungin raitiolinjoihin voi kasvattaa lii-
kennointikustannuksia tarpeettomasti kun pitkda linjaa Laajasaloon jouduttaisiin liikennoi-
maan kantakaupungin linjan kysynnan vuoksi tiheasti ruuhka-aikojen ulkopuolellakin.

Lahivuosina toteutettavat raitioliikenteen laajennukset (Ve 0+) Jatkasaaressa, Hernesaa-
ressa ja llmalassa kasvattavat liikkennoéintikustannuksia noin 7,2 miljoonalla eurolla vuo-

dessa.

Perusvaihtoehdon linjasto on esitetty kuvassa 9.
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Kuva 9. Perusvaihtoehto O+: raitioliikennetta laajennetaan vahaisin muutoksin uusille Jat-
k&saaren, Hernesaaren ja limalan alueille.
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4 Linjastosuunnitelma

Suunnitellun linjaston merkittdvat muutokset ovat riippuvaisia kolmesta uudesta ratayh-
teydesta:

e Valimerenkadun raitiotien valmistuminen (arviolta 2017)

¢ Reijolankadun raitiotien valmistuminen (arviolta 2017)

e Pasilan raideyhteyksien valmistuminen (arviolta 2021)

Linjastosuunnitelma on muodostettu siten, ettd keskeisilla osuuksilla liikennoi useampi
linja. Kun linjojen vuorovélit ovat keskend&n samat, ne voidaan tahdistaa kesken&én ti-
heavuorovaliseksi tarjonnaksi.

Linjastosuunnitelmassa poikittaisliikennetta kehitetddn Helsinginkadulla, Nordenskiéldin-
kadulla seka Pasilan ja Meilahden valilla. Helsinginkadulla ja Nordenskitldinkadulla tarjo-
taan nykyista tiheampia poikittaisyhteyksia. Rengaslinjojen poistuminen parantaa myos
linjaston hahmotettavuutta ja kustannustehokkuutta. Pasilan ja Meilahden valilla kysyntéa
on suurta ja raitiolikenteell& voidaan pienentdd bussien huippukuormia. Poikittaisliiken-
teen kehittdminen edellyttaa Reijolankadun raitiotien rakentamista.

Linjojen 2 ja 3 muodostama rengas puretaan pohjoispaasta, ja linjat paatetaan matkus-
tuskysynnaltaan merkittaviin kohteisiin, Pasilaan ja Meilahteen. Linjan 7 muodostama
rengas puretaan, kun linja jatketaan Jatkasaareen ja Meilahteen. Raitiolikennetta laajen-
netaan uusille alueille Jatkdsaaressa, Hernesaaressa ja llmalassa jatkamalla nykyisia
linjoja 6, 8 ja 9.

Lantisessa kantakaupungissa parannetaan tarjontaa. Painotusta tukee asuinalueiden ja
tydpaikkojen sijoittuminen lantiselle puolelle kantakaupunkia. Linjan 1 reitti on nain ollen
perusteltua siirtdd ydinkeskustan ja T66l6n seké ydinkeskustan ja Eiran valille.

Muutokset on asiakastiedottamisen helpottamisen vuoksi perusteltua tehda mahdollisim-
man suurina kokonaisuuksina uusien ratayhteyksien avautuessa liikenteelle. Linjaston
pysyvyys on eras linjaston hahmottamista edistava asia. Matkustajille uusien linjastorat-
kaisujen omaksuminen vie aikaa. Nykyisen hyvan yhteyden poistuminen tunnistetaan hel-
pommin ja syntyy pakottava tarve etsid uusi korvaava yhteys. Jos nykyinen yhteys on
hyva, eikd muutu, ei mydskaan uutta nykyista parempaa linjaa tunnisteta heti. Pysyvyyden
vuoksi linjastoa ei kannata muuttaa, jos on ennakoitavissa, ettd linjastoa muutettaisiin
uudestaan melko pian.

Kuvassa 10 on esitetty kokonaiskuva linjastosta.
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Kuva 10. Kokonaiskartta linjastosuunnitelmasta.
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Linjastosuunnitelman toteuttaminen tapahtuu vuosittain seuraavasti:

Vuosi 2016
e Linja 5 aloittaa liikenndinnin Katajanokan terminaalille. Linjan 4T vuorot siirretdéan lin-
jalle 4.

Vuosi 2017

¢ Reijolankadun raitiotien valmistumisen jalkeen linjojen 2 ja 3 liikenndinti pohjoisessa
erotetaan toisistaan. Linja 2 pidennetaan Pasilaan ja linja 3 pidennetddn Meilahteen
uudelle kdantopaikalle.

e Valimerenkadun raitiotien valmistumisen jalkeen linjan 9 eteldinen paatepysakki siir-
retddn Saukonpaateen. Linjan 7 rengas puretaan ja linjan 7 etelainen paa siirretdéan
Senaatintorilta Jatkasaareen Lansiterminaalille.

¢ Linjan 1 reitti muutetaan ja liikenndintiaikoja laajennetaan

e Linjojen 6 ja 8 vuorovalid arkisin ruuhka-aikoina pidennetaan.

Vuosi 2019
e Linja 6 pidennetaan Hietalahdesta Eiranrantaan

Vuosi 2021

e Pasilan raideyhteydet valmistuvat. Linjan 2 reitti suoristetaan Pasilansillalta suoraan
Pasilankadun kautta Veturitielle. Linja 7 jatketaan Pasilasta Meilahteen ja reitti suoris-
tetaan Pasilansillalta suoraan Pasilankadun kautta Veturitielle. Linjan 3 pohjoinen
paatepysakki siirretadn Meilahdesta Kuusitielle. Linja 9 jatketaan Pasilasta IImalaan.

Vuosi 2023

o Jatkasaaren raitiotieverkko valmistuu lopullisesti. Linjan 7 reitti pidennetaan Lansiter-
minaalilta Melkinlaiturin uudelle kaantdpaikalle ja linjat 8 ja 9 pidennetaan Saukon-
paadesta Lansiterminaalille.

e Hernesaaren raitiotie valmistuu ja linja 6 pidennetddn Eiranrannasta Hernesaareen.

Linjan 2 reittimuutos Mannerheimintieltd Topeliuksenkadulle toteutetaan Topeliuksenka-
dun radan valmistuessa 2020-luvun alussa. Raitiotien valmistuminen ei ole kriittinen tekija
kasilla olevan linjastosuunnitelman toteuttamiseksi.

Laajasalon ja Kalasataman raitiotieyhteyksien on arvioitu valmistuvan 2020-luvun alku-
puolella. Laajasalon ja Kalasataman raitioteiden ajoitukseen ja linjauksiin vaikuttavat mm.
paatokset Kruununsilloista seka Hanasaaren voimalaitoksesta. Laajasalon raitiotien yleis-
suunnittelu on kdynnissa ja Kalasataman raitioteiden yleissuunnittelu alkaa vuonna 2015.
Kuvassa 35 on alustava esitys Laajasalon ja Kalasataman raitiolinjastosta. Laajasalon
raitiolinjat ovat luonteeltaan esikaupunkilinjoja, joilla ruuhka-ajan suhde paivéliikenteeseen
on suurempi kuin kantakaupungin linjoilla. Suunnitelmassa Kruunuvuorenrannan linja 11
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paattyisi keskustassa Kolmikulmaan, linja 12 Rautatientorille ja Kalasataman linja Kaup-
patorille. Laajasalon ja Kalasataman raitiolinjojen reitit on esitetty kuvassa 11.

Helsinki
Helsingfors

Luonnos Laajasalon ja Kalasataman ratioiinjoista
e 11 Kol - Kruunuvuorenranta
s 12 Rastintor - Yiisky

13 Kauppak

. Linj@stoSUUY

© Pohjakartat: Karttakeskys, lupa L 4322

Kuva 11. Laajasalon ja Kalasataman alustava raitiotielinjasto.

Paaosaa linjoista liikennoidé&n ruuhka-aikoina, arkisin seka lauantaisin paiva- ja iltaliiken-
teessa 10 minuutin vuorovalein. Linjoja 4 ja 10 liikenndidddn kysynnan mukaan muita lin-
joja tiheammin. Linjoilla 4 ja 10 vuorovali on ruuhka-aikoina 6 minuuttia. Arkisin seka lau-
antaisin paiva- ja iltalikenteessa sekad kesan ruuhkaliikenteessa linjoja 4 ja 10 liikenndi-
daan 7,5 minuutin vuorovélein. Taulukossa 1 on esitetty suunnitellun linjaston vuorovalit.

Taulukko 1. Linjastosuunnitelman mukaiset vuorovalit.

Maanantai - perjantai Lauantai Sunnuntai
clelzl8 BlalEElB 5|gl8lE(8 8 B zlalz 5B B8
clele v ool o2 2le T2 8838882 /8838
slgig @iz ey eslees B2 glgEsEEEs
Linja S|c/5|/8|8/g8/g/8/g/°[(°/8|g/38|8|8 S|/3/8/8|8
1 Hra - T66I6 - Sérndinen - Kapyla 10| 10| 10 | 10 | 10 10 | 10 12
2 Kaivopuisto - Té6l6 - Pasila 10/ 10} 101010 10|10/ 12 20 20| 12| 10| 10 10 12| 20| 20 1212 12|12 20 | 20
3 Kaivopuisto - Kallio - Meilahti 10101010 10 1010|1220 20| 12| 10| 10 10 12 20| 20 1212 12| 12| 20 | 20
4 Katajanokka - Munkkiniemi 10/10| 6 |75/ 6 75/75|10 /20 20|12|10|75 1010 20| 20|15 12 12|12| 12 20 20
6 Hernesaari - Arabia 10/ 10/ 10|10/ 10|10 10 12 20/ 20f12)10|10|10 12 20 20]15 /12 12|12 12|20 20
7 Jatkasaari - Pasila - Meilahti 10/ 10 10| 10| 10| 10 | 10 | 12 12 10| 10| 10 | 12 1512 | 12| 12| 12
8 Jatkasaari - Tool6 - Arabia 10/ 10| 10| 10 10 10| 10| 12 1210 10| 10 | 12 1212 12| 12
9 Jatkasaari - Kallio - Pasila 1010} 101010 10 |10| 12 20 20| 12| 10| 10 10 12| 20| 20 1212 12|12 20 20
10 Kirurgi - Pikku Huopalahti 10/ 10, 6 |75 6 |75/75]| 10 10|75 10| 10 12| 12| 12
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Linjojen liikenn@inti aloitetaan aamuisin noin klo 5.30 - 6. Ruuhka-ajat ovat noin klo 7 - 9 ja
klo 15 - 19. Muista linjoista poiketen linjoja 1 ja 5 liikenndiddaéan suppeammilla likennéin-
tiajoilla. Linjaa 1 liikennoidaan arkisin klo 6 - 19, lauantaisin klo 8 - 18 ja sunnuntaisin klo
10 - 18. Linjaa 5 liikennéidaan Katajanokan terminaalille laivojen lahtd- ja saapumisaikoi-
na.

Sunnuntain paivaliikenteessa seka myohaisiltoina klo 21 jalkeen padosaa linjoista liikken-
ndidddn 12 minuutin vuorovélein. Yoliikennetta liikenndiddén noin klo 23 - 1.30 linjoilla 2,
3, 4, 6 ja 9. Yolikenteessa vuorovalit ovat 20 minuuttia kullakin linjalla. Yoliikennetta on
nykyista useammalla linjalla. Ydliikennetta on perusteltua laajentaa linjoilla, jotka likenngi-
vat uusille Jatkasaaren (linja 9) ja Hernesaaren (linja 6) alueille. Ydéliikennetta tarjotaan
nykyiseen tapaan linjalla 4 seka linjoilla 2 ja 3 Katajanokan, Kallion, Munkkiniemen, To6-
I6n ja Etela-Helsingin alueilla. Osin yoliikennetta tulee linjastomuutosten myéta myds uu-
sille alueille, joilla raitiolinjoilla ei ole nykyisin yéliikennettd, kuten Pasilaan ja Arabiaan.
Yélinjasto on esitetty kuvassa 12.
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Kuva 12. Suunnitelmassa on esitetty yoliikenteessa (klo 23.30-1.30)

ja2,3,4,6ja9.

likennoitavaksi linjo-
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Linjastosuunnitelman mukaisen linjaston liikennointi edellyttdd 97 vaunua talvilikenteen
arkipdivand. Vaunumaara on seitseméan vaunua vahemman kuin perusvaihtoehdon 0+
linjastossa. Taulukossa 2 on esitetty linjastosuunnitelman kalustomaarat ja likennéintikus-
tannukset. Yksittdiset linjat ja niiden kalustomé&arat ja muutokset on esitelty tarkemmin
linjakohtaisissa linjakorteissa (liite 4).

Taulukko 2. Linjoittaiset vaunumaarat lilkkenndintipaivittdin ja liikennéintikustannukset linjastosuun-

nitelmassa.

Maanantai - perjantai  Lauantai Sunnuntai Liikenndintikustannus

£ 5

E gz- %— 5|3 g;- 5|3 g;- 5|3 €/ vuosi

=0 ~
Linja Sy o
1 Eira - TO0I6 - Sornainen - Kapyla | 11 | 11 | 11 11 9 5600 000 €
2 Kaivopuisto - To6l6 - Pasila 6 6 6 6 4900 000 €
3 Kaivopuisto - Kallio - Meilahti 9| 6 8 | 6 7,6 4 5700 000 €
4 Katajanokka - Munkkiniemi 13 /10| 13| 7 10| 7 6 | 6 7 400 000 €
5 Katajanokan term. - Rautatieas. 3 3|3 3 3 33 900 000 €
6 Hernesaari - Arabia 10/10/10| 7 | 4 704177 4 6 200 000 €
7 Jatkasaari - Pasila - Meilahti 12112 |12 | 9 7 7|7 7 500 000 €
8 Jatkésaari - TH0I0 - Arabia 919 9|7 7 7|7 6 000 000 €
9 Jatkésaari - Kallio - Pasila 1110|111} 9| 4|10, 9 4| 8 | 8 | 4 7 000 000 €
10 Kirurgi - Pikku Huopalahti 11/ 9 | 12| 6 9| 6 5| 5 6 200 000 €
Hallilikenne 900 000 €
Kaikki linjat yhteenséa 97 | 83/98 60 18|83 58| 18| 65| 55| 18 58 300 000 €
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5

5.1

Vaikutusten arviointi

Vaikutukset liikenndintikustannuksiin

Linjastosuunnitelman liikkennéintikustannukset ovat noin 0,83 miljoonaa euroa/vuosi pie-
nemmat kuin vertailuvaihtoehdossa 0+. Erot syntyvat mm. seuraavista tekijoista:

Linjaa 1 likennoidaan nykyisen linjan 1 liikenndintiaikojen lisaksi lauantain ja sun-
nuntain paivaliikenteessa. Linjan vuorovali on kaikkina linjan liikennéintiaikoina 10
minuuttia (kasvattaa liikenngintikustannuksia).

Linja 2 yhdistaa nykyiset linjat 2 ja 7 lantisessé kantakaupungissa. Kaupungin lan-
sipuolelta on siten otettu yksi linja pois (pienentaé kustannuksia). Linjan 1 reitin
siirto kaupungin lansipuolelle kompensoi Etu-T606l6ssa linjojen 2 ja 7 yhdistamista.

Linjaa 5 liikkennoidaan laivojen saapumis- ja lahtbaikoina. Erillinen linja parantaa
Katajanokan asuinalueen ja terminaalin palvelutasoa (lisaa liikenndintikustannuk-
sia).

Linjojen 6, 7 ja 8 ruuhka-ajan vuorovéleja on pidennetty 7,5 minuutista 10 minuut-
tiin (pienentdd kustannuksia). Linjoilla hyddynnetdan aiempaa isompien raitiovau-
nujen kapasiteettia. Liséksi linjat ovat tahdistettavissa muiden linjojen kanssa ny-
kyistd enemman ja paremmin, joten yhteisilld osuuksilla palvelutaso sailyy hyvana.
Linja 7 jatketaan Pasilasta Meilahteen, mika parantaa yhteysvalin palvelutasoa (li-
saa kustannuksia).

Taulukossa 3 on esitetty linjoittain liikennointikustannukset nykytilanteessa (VE 0), perus-
vaihtoehdossa (0+) ja linjastosuunnitelmassa.

Taulukko 3. Nykytilanteen (VE 0), perusvaihtoehdon 0+ ja linjastosuunnitelman vuosittaiset lilkken-
nointikustannukset linjoittain (alv 0 %).

Nykytilanne Ve 0 Vertailuvaihtoehto Liikenndinti-

(syksy 2015) Ve 0+ suunnitelma Erotus Ve O:aan Erotus Ve O+:aan
1, 1A 2950 000 € 2950 000 € 5590 000 € 2 640 000 € 2 640 000 €
2 4610000 € 4340000 € 4940 000 € 330000 € 600 000 €
3 4330 000 € 4700 000 € 5730 000 € 1400 000 € 1 030 000 €
4, 4T 7 490 000 € 7 450 000 € 7 450 000 € -40 000 € 0€
5) 0€ 5330 000 € 870 000 € 870 000 € -4 460 000 €
6, 6T 6 200 000 € 6 790 000 € 6 180 000 € -20 000 € -610 000 €
7, TAI7B 7090 000 € 6 610 000 € 7 460 000 € 370 000 € 850 000 €
8 5740000 € 6910 000 € 6030 000 € 290 000 € -880 000 €
9 5950 000 € 6 970 000 € 6 970 000 € 1020 000 € 0€
10 6 260 000 € 6 220 000 € 6220 000 € -40 000 € 0€
Hallilikenne 840 000 € 940 000 € 940 000 € 100 000 € 0€
Kaikki linjat yhteensé& 51 460 000 € 59 210 000 € 58 380 000 € 6920 000 € -830 000 €
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5.2 Vaikutukset bussilikenteeseen

Tyossa esitetyilla linjastomuutoksilla ei ole merkittavida vaikutuksia bussiliikenteeseen.
Suunnitelmassa raitioliikenteen palvelualue ei laajene merkittavasti eika siten korvaa bus-
silikennetta. Liséksi suunnitelmassa likennéidaan paaosin nykyisella rataverkolla, minka
vuoksi ei synny yhteysvaleja, joilla raitiolikenne korvaisi busseja.

Linjan 1 reittimuutosten myota linjan 51 merkitys jatkossa kasvaa. Linja 51 tarjoaa linjalta
1 poistuvat yhteydet Képylan ja Makelankadun suunnista Kallioon ja Hakaniemeen. Linjan
1 kuormitus on nailla valeilla ollut melko vahaista, joten linjan 51 liikennetta ei ole tarpeen
taman vuoksi lisata.

Hernesaareen liikenndiva bussilinja 14 lyhenee, kunhan raitiolikenne Hernesaareen al-
kaa. Sama muutos sisaltyy myds perusvaihtoehdon linjastoon, jossa nykyisia linjoja oli
taydennetty vain uusia alueita koskevilla muutoksilla.

TOOI6ssa tyonjako raitio- ja bussiliikenteen valilla selkeytyy. Yhteydet T60losta Kamppiin
tarjotaan jatkossa busseilla. Yhteydet Toolosta keskustaan tarjotaan jatkossa nykyista
nopeammin raitiolinjoilla Arkadiankatua pitkin. Keskustaan suuntaavat matkustajat kaytta-
vat nykyista enemman raitiovaunuja. Kamppiin raitioliikenteella matkustavat kayttavat jat-
kossa bussia. Raitioliikenteen tihentyminen liséda todennakdéisesti jonkin verran raitiovau-
nujen kayttda. Bussiliikenteen kysynta on kuitenkin niin suurta ja vakiominuuttiseksi suun-
niteltu, ettei linjojen 14, 18 ja 39 vuorovaleja ole tarkoituksenmukaista pidentaa raitioliiken-
teen muutosten vuoksi.

Linjan 23 tarjoamat keskeisimmat yhteysvdlit ovat Linjoilta keskustaan, Linjoilta Pasilaan
ja Pasilasta llmalaan seka yhteys Invalidisaatiolle. Raitiolinjan 9 limalaan jatkamisen jal-
keen linjan 23 reitti on monin paikoin rinnakkainen linjan 9 kanssa. Reitti on p&allekkainen
linjan 9 kanssa Pasilasta limalaan. Pasilan tason poikittaisliikenteen jatkosuunnitelmassa
voidaan arvioida tarkemmin mahdollisia muutoksia linjalle 23.


http://hslraitioliikennelinjasto.blogspot.fi/2013/10/linjastovaihtoehtojen-esittely-alkaa.html
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5.3 Vaikutukset palvelutasoon

Seuraavissa taulukoissa on arvioitu suunniteltua linjastoa joidenkin erityiskysymysten,
erityiskohteiden, vaihtojen, hahmotettavuuden, hairioherkkyyden, pysyvyyden ja rakenta-
mistarpeiden osalta vertailuvaihtoehtoon 0+ néahden.

Taulukko 4. Linjastosuunnitelman laadullinen arviointi vertailuvaihtoehtoon 0+ nahden - erityisky-
symykset: Kapyla, Alppila, Kamppi, Pasila.

sa.

lapi Jatkasaareen.

Linja 1 tarjoaa suoran yhteyden keskustaan,
vaikkakin linja kiertda T66l6n kautta. Kapylaan
liikenndidadn myds viikonloppuisin. Linja tar-

joaa hyvan yhteyden Sornaisiin.

Linjan reitti& voidaan arvioida uudelleen mah-
dollisen Képyléan liityntéaterminaalin yhteydes-

+ | Linjat Arkadiankatua, ei Fredrikinkatua; no- A
— | peuttaa matkaa T606l0sta keskustaan ja sel- -
keyttad tytnjakoa bussien ja raitiovaunujen
valilla Toolossa. Kamppiin jaa tihea liilkenne,
kun seka linjat 7 ettd 9 liikenndivat Kampin

Erityiskysymykset

nuksia.

Nykyinen linjaparin 2 ja 3 rengas on pu-
rettu pohjoisessa. Yhteys keskustaan
linjalla 3 on nykytilanteen mukainen. Li-
saksi muodostuu uusi poikittaisyhteys
Meilahteen (Meilahti—Alppila— Kallio—
keskusta). Suoraa yhteytta T66166n ei
enaa ole (teoriassa vaihdoton yhteys
sailyy Kaivopuiston kautta, kun linja 3
vaihtaa linjatunnusta linjaksi 2, mutta
matka-aika on pitkd)

Linjat suoraan Pasilansillalta Veturitielle;
nopeuttaa matkaa Pasilasta Meilahteena
ja Tooloon, pidentad kavelymatkoja Lan-
si-Pasilassa. Suoristaa linjoja ja vahentaa
liikenndinnin ja kunnossapidon kustan-

Pasila

Seuraavissa taulukoissa on tarkasteltu linjastosuunnitelmaa Katajanokan terminaalin,
Lansisataman, Olympiaterminaalin, Messukeskuksen ja Linnanmé&en kaltaisten erityiskoh-

teiden nakokulmasta.

Taulukko 5. Linjastosuunnitelman laadullinen arviointi vertailuvaihtoehtoon 0+ nahden - erityiskoh-
teet: Katajanokan, Lansisataman ja Olympiaterminaalin matkustajasatamat.

Katajanokka

Lansisatama

Olympiaterminaali

Terminaaliin erillinen

+ |linja 5, asuinalueelle

— |linja 4

-> palvelutaso paran-
tuu seka terminaalilla
etta Merisotilaantoril-
la.

Erillinen linja liikenndi
harvemmin kuin
0+:ssa.

2 linjaa Kamppiin, linja 8

Ruoholahteen. Lansitermi- -

naalin pysakkien sijainnin
vuoksi linja 7 kuormittuu
vahemman laivamatkustajis-
ta ja linja palvelee katta-
vammin asuinaluetta. Linja 8
likenn6i myds metroasemal-
le, mika vahentaa linjan 9
kuormitusta.

Yhteydet mm. keskustaan ja
To661606N sailyvat nykyisen
kaltaisina. Suora yhteys myos
esim. Pasilaan. Linja 1A pois-
tuu, mik& heikentaa yhteyksia
Hakaniemeen (vaihtoyhteys
metroon) ja Kallion suuntaan.
Toisaalta linja 1A ei ole pal-
vellut laivamatkustajia kuin
arkisin iltapaivalla Tukholman
laivan lahtiessé.
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Taulukko 6. Linjastosuunnitelman laadullinen arviointi vertailuvaihtoehtoon 0+ nahden — erityiskoh-
teet: Messukeskus ja Linnanmaki.

Messukeskus ‘ Linnanmaki
Linja 2 likenndi Messukeskuksen Linjat 3 ja 23 liikenndivat nykyiseen tapaan kes-
— | eteen. Linjat 7 ja 9 liikenndivat kave- + | kustasta ja linja 23 Pasilan suunnasta. Yhteydet
lyetéisyydelle. Kavelymatkat pitene- — | Helsinginkadulla parantuvat ja yhteyksia tarjo-
vat, mutta suoria yhteyksia tulee ny- taan kattavammin eri suunnista, kun myos linja 1
kyistd useammalta alueelta (mm. liikenndi Helsinginkatua. Suora yhteys T66l6sta
Meilahti). on jatkossa Helsinginkadulle ja Kampista joko
Lasipalatsilta Helsinginkadulle tai 9:11& paaportil-
le.

Taulukko 7. Vaihtoehtojen laadullinen arviointi vertailuvaihtoehtoon 0+ nahden - yhdistavyys, vaih-
tamisen tarve, hahmotettavuus

Yhdistavyys ‘ Vaihtamisen tarve Hahmotettavuus
Useimmilla yhteysvaleilla nykyi- Raitiolinjoilla jonkin Hahmotettavuus paran-
+ | sen kaltainen. Uudet raitioyh- + | verran nykyista + | tuu, kun rengaslinjat
— |teydet Képylasta Sornaisiin ja — |enemman suoriayh- |—= | poistuvat.
Kalliosta seka Pasilasta Meilah- teyksia (esim. Alppi-
teen. Poikittaisyhteydet paran- la—Meilahti). Toisaalta linjat 1, 2, 3ja 7
tuvat linjojen 1, 2 ja 3 reittimuu- ovat reitiltdan kiertelevia,
tosten myota. Linja 1 tarjoaa Linjasto on osin kier- miké& voi heikentaa hah-
uusia yhteyksia kantakaupungin televaa, jolloin vaih- motettavuutta. Linjat
lansipuolelle, mm. Etela- dolliset yhteydet voi- tarjoavat suoria yhteyk-
Helsingista keskustaan ja Oop- vat olla suoraa yhteyt- sid, mutta todennakai-
peralle. t& nopeampia. Jonkin sesti niilla tehdaan va-
verran poistuu nykyi- hemmaén suoria matkoja
Kaupungin itdpuolelta poistuu sié suoria yhteyksia (vaihdolliset voivat olla
suora pohjois-etelasuuntainen (esim. Kauppatori— suoria matkoja nopeam-
yhteys linjan 1 ja 1A reittien Kallio) pia).
siirron myota. Kruununhaan
pohjoisosista poistuu suora
yhteys Mannerheimintielle.

Taulukko 8. Vaihtoehtojen laadullinen arviointi vertailuvaihtoehtoon 0+ ndhden - kysynta/tarjonta,
palvelutaso ruuhka-aikana, palvelutaso paivalla.

Kysynta/tarjonta ‘ Palvelutaso ruuhka-aikana Palvelutaso paivalla

Palvelutaso parantuu eni- Palvelutaso heikentyy Ha- Vuorovalit pysyvat en-

— |ten Kapylassa, Helsingin- | + | meentiella Sérnaisten poh- nallaan tai hieman tihen-
kadulla, T66lossé ja, Pu- — | joispuolella, tosin nykyiset tyvat. Yhteisilla osuuksil-
navuoressa. Naista Hel- matkustajat mahtuvat har- la on tiheat vuorovalit.
singinkadulla on eniten vemmin liikenndiviin raitio-
potentiaalista kysyntaa. vaunuihin suuremman kalus-

Képylassa on nykyisin tokoon ansiosta.

pienimmat matkustajamaa-

rat. To6l6ssé ja Punavuo- Vuorovalit pitenevat useilla

ressa on ylitarjontaa, ellei linjoilla (6, 7, 8, 9), mutta

raitioliikenteen kaytto kas- toisaalta tahdistus yhteisilla

va merkittéavasti. osilla onnistuu nykyista pa-
remmin.
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Taulukko 9. Vaihtoehtojen laadullinen arviointi vertailuvaihtoehtoon 0+ nahden - hairibherkkyys,
ruuhkautuvuus

Hairioherkkyys Ruuhkautuvuus

Rengaslinjat poistuvat, mika parantaa ajantasausmahdol- Osalla linjoista vuorovalit

+ - | lisuuksia. Mm. Pasila ja To6lon tulli ovat nykyista Kkriitti- pitenevat, mika vahentaa
sempia paikkoja, koska niissa on enemman linjoja. Toi- ruuhkautumista.
saalta useilla osuuksilla on kaytettavissa vaihtoehtoisia Reijolankadun ja T6616n tullin
linjoja. Useammilla osuuksilla riittdva tarjonta koostuu sujuvuus on huomioitava
kahden linjan yhteisesta tarjonnasta, miké edellytta sita, jatkosuunnittelussa.

ettad linjat tahdistuvat todellisuudessa suunnitellusti (linjo-
jen alkup&an hairiét voivat olla erilaisia)

Taulukko 10. Vaihtoehtojen laadullinen arviointi vertailuvaihtoehtoon 0+ nahden - pysyvyys, raken-
tamistarpeet, laajentamismahdollisuudet

Laajentamis-

Pysyvyys Rakentamistarpeet mahdollisuudet

Linjastossa on ennakoitu Reijolankatu ja Meilahden Vertailuvaihtoehdon
+ | sopivalla tarkkuudella raitio- |+ | kadantopaikka tarvitaan. + | kaltaiset.
- liikenteen uudet alueet. Ar- - | Keski-Pasilan rakentumisen -

kadiankatu takaisin kayt- myo6ta toteutuvat kaantyminen

toon. Fredrikinkatu tilapéai- Pasilansillalta etelaan Pasi-

sesti pois kaytosta, ja takai- lankadulle ja mahdollisuus

sin kayttoon lantisen kanta- ajaa suoraan Pasilansillalta

kaupungin raitiotien myota. Asemapaallikdnkadulle.

Sturenkatu pois kaytosta.

Joukkoliikenteen matkustajamaarien muutoksia linjastosuunnitelmassa perusvaihtoehtoon
0+ verrattuna arvioitiin Helmet-likennemallilla. Liikennemallilla voidaan antaa yleiskuva
joukkoliikennejarjestelmaan tehtyjen muutosten vaikutuksista ja vaikutusten voimakkuuk-
sista.

Liikennemallitarkastelun perusteella linjastosuunnitelman mukaisella linjastolla ei ole vai-
kutuksia matkustajien matka-aikaan verrattuna perusvaihtoehdon 0+ linjastoon. Tarjonnan
lisdykset ja vuorovdlien tihentyminen runko-osuuksilla kohdentuvat paiva- ja viikonloppu-
likenteeseen, minka vuoksi kaikki vaikutukset eivat ndy mallitarkastelussa.

Raitioliikenteen nousumaarat kasvavat. Lisdéntyva nousumaaré on ensisijaisesti seuraus-
ta bussiliikenteesta siirtyvista matkustajista. Nousujen maaraa kasvattaa myods vaihtojen
maaran kasvu. Osa linjoista on varsin kiertelevia (linjat 1, 2, 3 ja 7). Talléin matkustaja
paasee osassa tapauksista nopeammin perille tekemalla vaihdollisen matkan kuin mat-
kustamalla vaihdottoman yhteyden tarjoavalla linjalla. Nykytilanteeseen ndhden varsinkin
linja 1 on selvasti nykyisté kiertelevampi.

Sijoittelutulosten perusteella raitiolikenteen painopiste siirtyy nykyistd pohjoisemmaksi,
kun Helsinginkadun, Nordenski6ldinkadun ja Pasilan tason poikittaisia yhteyksia paranne-
taan. Linjan 1 reittimuutos ja linjan 7 vuorovalin harventaminen vahentaa raitiolikenteen
kuormitusta Hakaniemessé, Kruununhaassa ja Kaivopuistossa. Linjan 1 reittimuutos lis&a
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matkustajamaarid Helsinginkadulla ja Punavuoressa. Kapylassa linjan 1 tarjonta sailyy
ruuhka-aikana nykyisend, joten matkustajamaarat eivat kasva nykyisesta. To6l6ssa mat-
kustajamaarat eivat liikennemallissa kasva juurikaan, vaikka tarjonta paikoin kaksinker-

taistuu.
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6 Uudet raideyhteydet

Uusien raideyhteyksien tarvetta, toteuttamiskelpoisuutta ja kustannuksia on tassa tydssa
arvioitu lahinna Reijolankadun uuden yhteyden ja Meilahden k&éntbpaikan osalta. Mo-
lemmat nahtiin linjastosuunnitteluvaiheessa olennaisiksi edellytyksiksi poikittaisen raitiolii-
kenteen parantamiselle.

Keski-Pasilan rakentumisen yhteydesséa valmistuvat uudet yhteydet Pasilansillalta Pasi-
lankadulle seka Pasilansillalta suoraan Asemapaallikonkadulle. Nama uudet yhteydet
valmistuvat Keski-Pasilan rakentumisen yhteydessa eika niitd ole sen vuoksi tasséa tydssa
enempdada suunniteltu. Keski-Pasilan muutokset ovat olennaisia Pasilan ja Meilahden véli-
sen poikittaisen raitiolikenteen toteutumiseksi. Muutokset liittyvat myods Keski-Pasilan
kehittymiseen ja maankaytdn kasvuun, ja sen myota Pasilan kasvavaan houkuttelevuu-
teen matkakohteena.

Raitiotieverkon laajentumisessa uusille alueille on huomioitu paatetyt laajenemissuunnat
eli raitiotieverkon laajeneminen limalaan, Hernesaareen ja Jatkdsaareen suunnitelman
toteuttamisen aikana.

Kruunuvuorenrannan ja Kalasataman raitiotiet on huomioitu tyéssa. Koska niiden suhteen
on kuitenkin vield paljon avoimia asioita, jotka vaikuttavat suunnitteluun, taméan tyén tulok-
sena syntynyt linjastosuunnitelma siséltaa ensisijaisesti linjaston ennen Kruunuvuoren-
rannan ja Kalasataman linjojen toteutumista.

Eteldisessa Helsingissa Olympiaterminaalin ymparistossa on linjastosuunnittelun aikana
todettu tarve raitioliikenteen paatepysakkina toimivalle kdantépaikalle. Taman tyon yhtey-
dessa asiaa ei kuitenkaan selvitetty tarkemmin. Rengasmainen linjastoratkaisu on huono
likenteen hairioherkkyyden ja luotettavuuden kannalta, mutta palvelee toisaalta yhteyksia
eteldisesta kantakaupungista seka ita- ettd lansisuuntaan.

6.1 Reijolankadun raideyhteys

Luonnos Reijolankadun raitiotiestéd on esitetty seuraavassa kuvassa. Esiselvityksessa ei
ilmennyt kriittisia esteita jatkosuunnittelulle. Jatkosuunnittelun pohjaksi esitetyssa luon-
noksessa Mannerheimintiella on pienida, mutta ei olennaisia muutoksia.

Reijolankadulla raitiovaunulla on oma kaista koko matkalla iddn suuntaan ajettaessa ja
sekakaista lanteen ajettaessa. Oma kaista on itddn pdain ajettaessa, koska lannessa paa-
tepysékit ovat lahempana. Nain linjoille saadaan parempi luotettavuus linjan alkup&éssa.
Lisdksi Mannerheimintieltd Reijolankadulle tultaessa raitiovaunuilla on oma kaista, joten
on hyva, etta niilla on oma vastaanottava kaista Reijolankadullakin. Valo-ohjauksen kan-
nalta olisi vaikeaa, jos raitiovaunukaista ja muun liikenteen kaista yhdistyisivat heti Man-
nerheimintien itdpuolella. Autokaistoja on hiukan kavennettu, ja yksisuuntaisille pyorateille
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on tilavaraus. Suojateilla ei ole keskisaarekkeita muualla kuin Mannerheimintien risteyk-
sessd. Kuvassa 15 on esitetty luonnos Reijolankadun raitiotien tilanvaraustarpeista.
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Kuva 15. Reijolankadun raitiotie, luonnos tilavaraustarpeista.

Uuden raitiotieyhteyden hinnaksi on alustavasti arvioitu noin 2,2 miljoonaa euroa. Kustan-
nusarvio on hyvin suuntaa-antava, koska se on tehty vain alustavan suunnitelmaluonnok-
sen perusteella. Taulukossa 11 on esitetty kustannusarvion koostuminen eri hankeosista.

Taulukko 11. Reijolankadun kustannusarvion koostuminen eri hankeosista.

Hankeosa \ eur
Jalankaytava/pyoratie 94 000 €
Raitiotiet 737 000 €
Raitiotien sahkdistys 704 000 €
Liikennevalot 67 000 €
Vaihteet 172 000 €
Muut toimenpiteet 14 000 €
yhteensa 1788 000 €
Suunnittelu-, rakennuttamis- ja

omistajatehtavat 452 000 €
Yhteensa | 2240 000 €
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6.2 Meilahden k&antopaikka

Luonnos Meilahden kdantopaikasta Tukholmankadun ja Haartmaninkadun risteyksen it&-
puolella on esitetty seuraavassa kuvassa. Kiriittisia esteita jatkosuunnittelulle ei ilmennyt,
vaikka paikka onkin melko ahdas ja hankala. Kaytannossa esitettyyn paikkaan mahtuu
vain yhden linjan paatepysékki, vaikka linjaston kannalta sinne olisi voitu paattaa myos
kaksi linjaa.

Meilahden kaantdpaikan suunnittelu liittyy myos Haartmaninkadun raitiotiehen, jolle ei
tassa versiossa ole varattu omia kaistoja. Oma kaista pohjoisen suuntaan on kuitenkin
hyva tutkia jatkosuunnittelussa. Risteyksia ja liikennevaloja on tarpeen muokata raitiolii-
kenteen tarpeisiin, ja myds nykyisia raiteita on muokattava. Liséksi on esitetty bussi-
pysakkien ja suojateiden siirtoja ja muutoksia. Suunnitelma linkittyy myds pyoratiesuunnit-
teluun. Luonnoksessa on esitetty Haartmaninkadulle tila polkupydrille, mutta katutilaa on
vahan ja puistoa ei saisi kaventaa, joten jatkosuunnittelussa jouduttaneen viela pohti-
maan, kuinka paljon tilaa millekin likennemuodolle annetaan. Kuvassa 16 on esitetty
luonnos Meilahden kaantdpaikan tilanvaraustarpeista.
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Kuva 16. Meilahden k&aantopaikka, luonnos tilavaraustarpeista.
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Meilahden k&antdpaikan hinnaksi on alustavasti arvioitu noin 1,3 miljoonaa euroa. Kus-
tannusarvio on hyvin suuntaa-antava, koska se on tehty vain alustavan suunnitelmaluon-
noksen perusteella. Taulukossa 12 on esitetty kustannusarvion koostuminen eri hanke-
osista.

Taulukko 12. Meilahden k&éantopaikan kustannusarvion koostuminen eri hankeosista.

Hankeosa \ eur \
Jalankaytava/pyoratie 86 000 €
Raitiotiet 386 000 €
Raitiotiepyséakki 65 000 €
Raitiotien séhkoistys 266 000 €
Linja-autopysakit 18 000 €
Liikennevalot 102 000 €
Vaihteet 86 000 €
Kaukolampo 21 000 €
Muut toimenpiteet 15 000 €
yhteensa 1044 000 €
Suunnittelu-, rakennuttamis- ja omistaja-

tehtavat 264 000 €

Yhteensa . 1308000€



Raitioliikenteen linjastosuunnitelma
Liite 1. LahtGtietojen analysointi

HSL Helsingin seudun liikenne






Siséllysluettelo

1
2
3
4
5

Nykyiset vaesto-, tyopaikka- ja maankayttOtiedot .................uuuemmiimiimiiiiiiiiiiiiiiiies 2
VABSIOBNNUSTEET ...vveiiiiiii e e s e e e e eranes 5
N Y QY1 =g (=T=T o I = Uy o] | = P 6
Matkustajamaarat NYKYtlantEeSSa. ........uuuuuuiiiiiiiiiiiiii e 8
Nykyisten linjojen liikenndinnin ONgelImMat. .......... ...t 11



1 Nykyiset vaesto-, tydpaikka- ja maankayttotiedot

Nykytilanteen vaesto- ja tydpaikkamaarat raitiovaunuliikenteen toimialueella on esitetty kuvissa 1 ja
2. Tiheimmin asuttuina alueina erottuvat etelaiset kaupunginosat, T66l6, Kruununhaka, Kallio ja
Sorndinen. Keskeisia tyopaikkakeskittymia ovat ydinkeskustan ohella Ruoholahti - Salmisaari, Mei-
lahti, Pasila - lImala, Vallila, Hermanni ja Katajanokka.

— 1

Asukasluku 2012
250 x 250 m ruuduissa (SeutuCD'12)
W 1500-2500
M 1000 - 1500
[ 500-1000
100 - 500
alle 100

Raitiovaunulinjat nykytilanteessa \ SN

Raitiovaunupysakit nykytilanteessa (2012)

Metro nykytilanteessa

Pohjakartat @ Helsingin kaupunkimittausosasto, alueen kunnat ja HSY, 2012

Kuva 1. Asukasluku 250 m * 250 m -ruuduissa raitioliikenteen toiminta-alueella vuonna 2012



Tyopaikat 2010
250 x 250 m ruuduissa (SeutuCD'12)

B 4 000 -7 000
W 2000 -4 000
B 1000 -2 000
@ 500-1000
100- 500

alle 100

Raitiovaunulinjat nykytilanteessa

Raitiovaunupysakit nykytilanteessa (2012)

Metro nykytilanteessa

Pohjakartat ® Helsingin kaupunkimittausosasto, alueen kunnat ja HSY, 2012

Kuva 2. Tyopaikkojen maara 250 m * 250 m -ruuduissa raitioliikenteen toiminta-alueella v. 2010.

Tulevien vuosikymmenten aikana ikd&ntyvan vaeston osuus kasvaa. Toisaalta jo nykyisellaan
ikdantyvaa vaestéd on melko paljon raitioliikenteen palvelualueilla. Ikdantyva vaestd huomioidaan
matalalattiaisella raitiovaunukalustolla ja sen tasaisella jakautumisella eri suunnan linjoilla.

Kuvassa 3 on esitetty samalla kartalla vaeston ja tydpaikkojen sijoittuminen. Kuvasta havaitaan,
ettd raitiolinjat liikenndivat padosin alueilla, joilla vaestda ja tyopaikkoja on merkittavasti.



Asukkaat (2012) ja tyopaikat (2010)
250 x 250 m ruuduissa (seutuCD'12)
Il 2000-7000
1000 - 2 000
100 - 1 000
alle 100

Raitiovaunulinjat nykytilanteessa

Raitiovaunupysakit nykytilanteessa (2012)

Metro nykytilanteessa

Pohjakartat © Helsingin kaupunkimittausosasto, alueen kunnat ja HSY, 2012

Kuva 3. Asukasluku (v. 2012) ja tyopaikkojen lukumaara (v. 2010) yhteensa 250 m * 250 m -
ruuduissa raitioliikenteen toiminta-alueella.




2 Vaestbennusteet

Véaestdn maara raitioliikenteen palvelualueella tulee kokonaisuutena kasvamaan seuraavan kym-
menen vuoden aikana. Kasvusta suurin osa tapahtuu Jatkasaaren alueella. Muita kehittyvia (seka
absoluuttisen ettéd suhteellisen kasvun osalta merkittévid) alueita ovat Kalasatama, Hernesaari,
Munkkisaari, Keski-Pasila, Arabia, Vallila ja Hermanni. Arviot vaestonkasvusta perustuvat arvioon
kullekin alueelle rakennettavien asuinrakennusten kerrosalasta ja voivat tarkentua viela Helsingin
yleiskaavan laadinnan yhteydessa. Raitiolikenteen palvelualueella asumisvaljyyden on ennustettu
kasvavan, minka seurauksena asukasmaaran on ennustettu pienenevan monilla kantakaupungin
alueilla. Asukasmaarien arvioidut muutokset pienalueittain 2012 - 2022 on esitetty kuvassa 4.

Vaestomuutos 2012-2022
Helsingin pienalueet
26 000

[7] vakiluku v2012
I vakiluvun ennuste v2022
Vaestémuutos prosentteina
vuosina 2012-2022
M yi30%

- 30

- 10

ug

Kuva 4. Asukasmaarien arvioidut muutokset Helsingissa pienalueittain 2012—2022. Varit kuvaavat
vaestomaaran muutosta prosentteina. Lukuarvo kullakin alueella kertoo, kuinka monella hengella
alueen vaestdn ennustetaan kasvavan tai pienevan.

Ennusteiden mukaan vaestotiheys tulee olemaan 2020-luvun alussa suurin Kampin, Punavuoren ja
Kallion alueilla. Suunnittelussa on erityisesti tunnistettu Meilahden sairaala-alueen ty6paikkakeskit-
tyma. Keski-Pasilan ja Kalasataman alueille tulee tulevaisuudessa my6s merkittavasti tydpaikkoja.
Kalasataman joukkoliikennejarjestelman rungon muodostaa metro.


http://www.yleiskaava.fi/
http://www.yleiskaava.fi/

3 Nykytilanteen tarjonta

Nykyinen raitiolinjasto on esitetty kuvassa 5. Nykylinjaston vuorovalit on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Nykyisen linjaston vuorovdlit (syksy 2013).

Joka
paiva
paiva myo-
ruuh- jailta v hais-ilta
ka (klo (klo 21—
Reitti 19-21) 23)

Ma-pe

Kauppatori - Kapyla
Eira - Kauppatori - Kapyla
Kaivopuisto - Kamppi (M) - T66l6 - Nordenskidldinkatu

Kaivopuisto - Kallio - Nordenskidldinkatu
Katajanokka (/terminaali) - Munkkiniemi
(Lansiterminaali) - Hietalahti - Arabia

Senaatintori - TOoI0 - Pasila (asema) - Senaatintori
Senaatintori - Pasila (asema) - T6616 - Senaatintori
Jatk&saari - T60I0 - Arabia

Lansiterminaali - Kamppi - Kallio - Itd-Pasila
Kirurgi - Pikku Huopalahti
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Kuva 5. Nykyinen raitiolinjasto (syksy 2013).



4 Matkustajamaarat nykytilanteessa

Raitioliikenteen kannalta mitoittavimmat kohdat ovat Mannerheimintiella Kansallismuseon
kohdalla, Kalliossa Porthaninkadulla ja Hameentiella Makelankadun pohjoispuolella. Mak-
simikuormat nailla reittiosuuksilla ovat seuraavat:
* Mannerheimintie Lasipalatsi - Ooppera risteys (linjat 4, 10, 7; noin 1 600 matkusta-
jaa/huipputunti/suunta)
« Kallio (linjat 1, 1A, 3 ja 9, noin 850 matkustajaa/huipputunti/suunta)
* Hameentie, Mékelankadun ja Paavalin kirkon valilla (linjat 6 ja 8, noin 860 mat-
kustajaa/huipputunti/suunta)

Raitioliikenteen matkustajamaarat ovat suuria edella mainituilla osuuksilla, vaikka myods
metro ja tihed bussiliikenne palvelevat samoja osuuksia. Tama selittyy padosin raitioliiken-
teen tiheilla vuorovéleilla sek& bussi- ja metroliikenteen linjastoista poikkeavilla m&aran-
pailla. Kaikkein pienintd kuormitus on nykyisin linjan 1 pohjoispddssa Kéapylassa seka
linjalla 3 Viipurinkadulla Alppiharjussa.

Raitiovaunuliikenne painottuu alueille, joilla on sek&a asutusta etta tydpaikkoja (kuva 6).
Matkustuskysynta onkin jakautunut melko tasapainoisesti eikd selvida ruuhkasuuntia ole
havaittavissa. Ainoastaan Munkkiniemen, Pikku-Huopalahden ja Kapylan suunnalla raitio-
vaunujen kuormitus on aamuhuipputunnin aikana korostuneesti ruuhkasuuntaan. Raitiolii-
kenteen arkipaivan keskimaaraiset matkustajamaarat aamuruuhkatunnin aikana klo 8-9
kevaalla 2013 on esitetty kuvassa 6.

Tarjonta raitiolikenteen solmukohtien valilla on nykytilanteessa paaosin tiheaa. T66I6n ja
Sornaisten solmukohtien vélinen liikenne Helsinginkadulla on kuitenkin muita harvempaa.



Kuva 6. Raitioliikenteen arkipaivan keskimaaraiset matkustajamaéarat aamuruuhkatunnin aikana klo
8-9 kevaalla 2013.

Raitiovaunupysakit voidaan jakaa neljaan selvasti korostuvaan ryhmaan niiden nousija-
maarien mukaan (kuva 7). Vilkkaimmilta pysakeiltéa Lasipalatsilla, Ylioppilastalolla ja Rau-
tatieasemalla nousee raitiovaunujen kyytiin keskimaéarin 12000-13000 matkustajaa arki-
vuorokaudessa. Pysakkialueilta noustaan myds varsin tasaisesti eri suuntiin kulkeviin
vaunuihin, mik& on loogista pysakkien keskeisen sijainnin vuoksi. Seuraavaksi vilkkaim-
mat pysékit sijaitsevat raitiolinjojen solmupisteissd Hakaniemessd, Sornaisissa ja Ooppe-
ralla. Nailtd pysakeiltd nousee arkipaivisin keskiméaarin 7000-8000 matkustajaa. Naiden-
kin pysékkien kayttd on varsin tasapainoista kulkusuunnasta riippumatta. Seuraavan suu-
ruusluokan pysékeilta nousee arkisin keskiméaarin 2500—-4000 matkustajaa raitiovaunujen



kyytiin. Nama pysékit, kuten Urheilutalo, Kansanelakelaitos ja Apollonkatu, sijaitsevat var-
sin tiiviisti asutulla alueella ja raitiolinjojen solmupisteissa.
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Kuva 7. Raitioliikenteen arkipaivan keskimaaraiset nousijamaarat pyséakkialue

tain.

Raitiovaunumatkustajista valtaosa on helsinkilaisid. Muualta Suomesta tulee suurin piir-
tein yhta suuri osuus matkustajista kuin Espoosta tai Vantaalta, mikéa kertonee Helsingin
roolista tapahtuma- ja matkailukaupunkina. Raitiovaunua kayttavat ovat joukkoliikenteen
vakioasiakkaita, silla kausilipuilla tehtyjen matkojen osuus raitioliikenteen matkoista on
65 %. Vain reilu 10 % raitiovaunumatkoista tehdaan raitiovaunulipulla.
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5 Nykyisten linjojen liikenndinnin ongelmat

5.1 Linjat1, 1A

Linjoilla ei ole kunnollista omaa palvelualuetta. Koko reitin varrella on muita joukkoliiken-
nelinjoja, joilla on padosin parempi tarjonta kuin linjoilla 1 ja 1A. Tamé&n vuoksi linjalla on
vahiten matkustajia kaikista raitiolinjoista. Linjan tahdistaminen muiden linjojen kanssa ei
paaosin ole mahdollista, koska samoja reittiosuuksia kulkevilla linjoilla on toisistaan poik-
keavat vuorovalit (esim. linja 7A/7B Makelankadulla ja Kruununhaassa, linjat 3 ja 9 Kalli-
0ssa).

5.2 Linja 2

Linjan aikataulu on suunniteltava alisteisena linjalle 3 koska linjalla on yhteinen vaunukier-
to linjan 3 kanssa eika eteldisella paatepysakilla ole mahdollisuutta kunnolliseen ajan-
tasaukseen. Sen vuoksi linja ei ole tahdistettavissa muiden linjojen kanssa. Etelaisen paa-
tepysékin (Olympiaterminaali) puutteelliset tilat estdvéat ajantasauksen, minka vuoksi lii-
kenne on suunnassa epéluotettavaa ja kaikki ajantasaus on tehtava pohjoisella paate-
pysakilla Eldintarhassa. Liséksi linjalla on matala kuormitus pohjoispaassa Oopperan ja
Elaintarhan pysakkien valilla, mika johtuu osaltaan valjastd maankaytosta reittiosuudella
seka ajantasauksen aiheuttamasta viipeestd matkustettaessa Elaintarhan pysakin lapi
edelleen linjalla 3 Alppilan suuntaan/suunnasta.

5.3 Linja 3

Linjan eteldisella paatepysakilla ei ole mahdollisuutta kunnolliseen ajantasaukseen, mika
rajoittaa tahdistamismahdollisuuksia muiden linjojen kanssa. Tahdistaminen ajosuunnas-
sa etelasta pohjoiseen on mahdollista, mutta luotettavuus ja saanndllisyys ovat heikkoja
sen vuoksi, etta vaunu on ajanut edellisen ajantasauksen jalkeen linjan 2 reitin ennen lin-
jalle 3 siirtymistdén. Linjan ajantasaus on tehtava pohjoisella paatepysakilla Eldintarhas-
sa.

Linjan kuormitus on suurempaa kuin linjalla 2, mutta yhteinen vaunukierto ei anna kustan-
nustehokkaita mahdollisuuksia tarjonnan muutoksiin. Linjalla on kuitenkin matala kuormi-
tus pohjoispaéassa Alppiharjussa, mikd johtuu osaltaan valjastda maankayttsta reitin poh-
joispaassa seka ajantasauksen aiheuttamasta viipeestd matkustettaessa Eldintarhan py-
sakin lapi edelleen linjalla 2 T66l6n suuntaan/suunnasta.

Tasavalistamisjarjestelma Hakaniemen ja Rautatieaseman valilla on vaikea toteuttaa (lin-
jat 3, 6, 7A, 7B ja 9). Lisdksi aikataulusuunnittelua on vaikeaa tehda kokonaisvaltaisesti
hyvin, koska muuttuvia tekijoita on usealla linjalla niin paljon.
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5.4  Linja4, 4T

Linjalla on tihed vuorovali Mannerheimintien runko-osuudella yhdessa linjan 10 kanssa.
Erottelu muusta liikenteesta ja liikennevaloetuudet ovat vain tyydyttavalla tasolla. Taméa
johtaa ajoittain epéaluotettavaan liikenteeseen ja vuorojen ketjuuntumiseen. Vuorojen ket-
juuntuminen aiheuttaa suurta vaihtelua linjan maksimikuormiin ja ajoittain vaunuissa on
korkea kuormitus, mika heikentda asiakastyytyvaisyytta. Ylikuormittuminen on kuitenkin
vain satunnaista.

Linjalla on ahdas paatepysakki Munkkiniemessa, eikd aikataulusuunnittelussa voi l&htea
siitd, ettd kaksi vaunua seisoisi paatepyséakilla pitkia aikoja samanaikaisesti. Katajanokan
terminaalin liikenne linjalla 4T heikentda laivojen kulkuaikoina palvelua Merisotilaantorin
ymparistossa.

5,5 Linja6

Linjalla on molemmissa péissa ahtaat ja toiminnallisuudeltaan huonot paatepysakit, minka
vuoksi linjalle ei voi suunnitella pitkid ajantasauksia. Yhteinen reittiosuus ja paatepysakki
linjan 8 kanssa Arabiassa rajoittaa aikataulusuunnittelua.

Tasavalistamisjarjestelma Hakaniemen ja Rautatieaseman valilla on raskas toteuttaa (lin-
jat 3, 6, 7A, 7B ja 9). Aikataulusuunnittelua on vaikeaa tehda kokonaisvaltaisesti hyvin,
koska muuttuvia tekijoitd on usealla linjalla niin paljon.

5.6 Linjat 7A/7B

Linjalla ei ole ajantasausmahdollisuutta etelaisella paatepysakillaan, joten kaikki ajantasa-
us on tehtava Pasilan asemalla. Linjan kierrosaika ei mahdollista vakiominuuttista aikatau-
lua ja siten tasavalistimistd muiden linjojen kanssa ilman vuorojen lisaamista. Vuoron
lisays lisaisi paatepysakeilla seisomisen pituutta, mik& ei myoskaan ole Pasilassa mahdol-
lista ahtaan paatepysakin vuoksi. 7A:lla voi olla kaksi vaunua paatepysakilla, mutta toisen
vaunun pysakkia ei ole korotettu. 7B jakaa ahtaat paatepysakkitilat ohitusraiteineen linjan
9 kanssa, joten pitkdaikaista kahden vaunun seisontaa paatepysakilla pitaa valttaa.

Tasavalistamisjarjestelma Hakaniemen ja keskustan valilla on raskas toteuttaa (linjat 3, 6,
7A, 7B ja 9). Aikataulusuunnittelua on vaikeaa tehda kokonaisvaltaisesti hyvin, koska
muuttuvia tekijoitéa on usealla linjalla niin paljon.

5.7 Linja8

Linja on nykyisin varsin toimiva. Linjalla on hyva paatepysakki Saukonpaadessa ja vahan
sidonnaisuuksia muihin linjoihin. Yhteinen reittiosuus ja paatepyséakki linjan 6 kanssa Ara-
biassa rajoittaa aikataulusuunnittelua. Kuormitus linjan keskelld valilla Soérnainen—
Toolontori on selvasti korkeampi kuin linjan muilla osuuksilla.
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58 Linja9

Linjan on ajoittain ylikuormittunut Lansisatamassa laivojen saapumisaikoina. Paéatepysakit
molemmilla paissa ovat ahtaat ja ajantasausmahdollisuudet ovat rajalliset Pasilassa. Lan-
sisatamassa on mahdollista tasata aikaa, koska paatepysékille mahtuu kaksi vaunua.
Kierrosajan mitoituksessa on huomioitava ajoittaiset viiveet, jotka johtuvat suurista nousi-
jamaarista ja taysista vaunuista.

Tasavalistamisjarjestelma Hakaniemen ja Rautatieaseman valilla on raskas toteuttaa (lin-
jat 3, 6, 7A, 7B ja 9). Aikataulusuunnittelua on vaikeaa tehd& kokonaisvaltaisesti hyvin,
koska muuttuvia tekijoitd on usealla linjalla niin paljon.

59 Linja10

Linjalla on tihed vuorovali Mannerheimintien runko-osuudella yhdessa linjan 4 kanssa.
Erottelu muusta liikenteesta ja liikennevaloetuudet ovat vain tyydyttavalla tasolla. Taméa
johtaa ajoittain epaluotettavaan liikenteeseen ja vuorojen ketjuuntumiseen. Vuorojen ket-
juuntuminen aiheuttaa suurta vaihtelua linjan maksimikuormiin ja ajoittain vaunuissa on
korkea kuormitus, miké heikentd& asiakastyytyvaisyytta. Ylikuormittuminen on kuitenkin
vain satunnaista.

Kirurgin paatepysakki on ahdas. Aikataulusuunnittelussa ei voi lahtea siita, etta kaksi vau-
nua seisoisi paatepysakilla samanaikaisesti.



Raitioliikenteen linjastosuunnitelma
Liite 2. Linjastosuunnitelman muodostaminen

HSL Helsingin seudun liikenne
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1 Lahtdkohtia

Linjastosuunnittelun lahtdkohtana ovat erilaiset asiakastarpeet, suunnittelutavoitteet ja -periaatteet.
Linjastosuunnittelussa on arvioitu eri yhteystarpeiden merkittavyytté ja vertailtu eri suunnittelurat-
kaisujen vaikutuksia. Linjastosuunnittelussa huomioitiin raitioliikenteen laajennushankkeet, jotta
laajennushankkeet ovat kytkettdvissé suunniteltuun linjastoon. Suunniteltuja linjastovaihtoehtoja
arvioitiin sen mukaan, miten ne toteuttivat tyon tavoitteita.

Suunnittelun alkuvaiheessa arvioitiin lahtétietojen perusteella kohdat, joissa kysynta maarittaa rai-
tioliikenteen tarjonnan. Téallaisia kohtia on Mannerheimintielld Kansallismuseon kohdalla, Kalliossa
Porthaninkadulla ja Hameentiella Makeldnkadun seka Paavalin kirkon valilla. Muualla raitioliiken-
teen tarjonta ylittda padosin kysynnan ja mitoitus tapahtuu valitun palvelutason mukaisesti. Monilla
alueilla palvelutaso maaraytyy mitoittavan kohdan lapi kulkevien linjojen vuorovalien kautta. Kuvas-
sa 1 on esitetty raitioliikenteen vuorovalitarpeita linjaston eri poikkileikkauskohdissa.
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Kuva 1. Raitioliikenteen vuorovélitarve (minuuttia) aamuruuhkassa/péivaliikenteessa/iltaruuhkassa
keskeisimmissé poikkileikkauksissa. Ylapuolinen luku on laskettu valiosallisen nivelraitiovaunun
kapasiteetilla, alapuolinen luku uuden Artic-raitiovaunun kapasiteetilla.



Linjastovaihtoehtoja suunniteltaessa huomioitiin mm. seuraavat kysymykset:

Miten voidaan kasvattaa raitioliikenteen tiheasti likennditavien runko-osuuksien maaraa?
Kannattaako raitioliikennetta liikenndida osuuksilla, joilla on vahan matkustajia, raitioliiken-
nettd kulkee alueella kahdella melko lahekkain olevalla kadulla tai kaduilla, joilla ei ole lii-
kennetta talla hetkella? Kapylassd matkustajamaarat ovat erittéin alhaisia. Alppilassa rai-
tiolikenne on hajautettu sek& Aleksis Kiven kadulle ettd Porvoonkadulle. Toisella linjoilla
on puolestaan aiemmin ollut raitioliikennettd, mutta liikenne on sittemmin lopetettu. Kam-
pissa raitiolikenne kulkee nykyisin Fredrikinkadun kautta eikd suoraan Arkadiankatua.
Osaa kysymyksista, kuten Kampin ja Alppilan liikenteen erilaisia ratkaisuvaihtoehtoja, kasi-
teltiin my6s blogissa tydn aikana.

Miten Mannerheimintie ja Hameentie voidaan huomioida mahdollisina esikaupunkiraitiolin-
jojen kehittamiskaytavina?

Missé uudet kdanttpaikat mahdollistaisivat paremmin kysyntda vastaavien ja luotettavam-
pien linjojen liikkenndinnin? Tydssa arvioitiin kaantopaikkojen tarvetta ja merkitysta Meilah-
dessa ja etelaisessa kantakaupungissa.

Missa rataverkkoa olisi taydennettava uusilla ratayhteyksilla linjaston kehittamistarpeiden
vuoksi? Tydssa arvioitiin Reijolankatua seka poikittaisen yhteyden tarvetta Pasilasta, Sor-
naisisté tai Kalliosta Meilahteen.
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Kuva 2. Linjastoon liittyvia kysymyksia.

= Uusien raideyhteyksien tarve

R’

LU o™

HY

e @_@ﬁhjakgrg%ﬁﬁhakeskus, lupa L 4322



2 Suositus linjaston kehittamiseksi

Nykytilanteen linjakohtaisten ongelmien, aiempien suunnitteluvaiheiden, asukastilaisuuksien ja
mm. blogista saadun palautteen perusteella linjaston kehittamistarpeiksi on tunnistettu seuraavia
seikkoja:

e poikittaisliikenteen kehittaminen

¢ linjojen keskindinen tahdistaminen runko-osuuksilla edellyttden samoja vuorovéleja

e rengaslinjat puretaan mahdollisuuksien mukaan

e uusia asuinalueita palvellaan nykyisia linjoja jatkamalla

e tarjontaa parannetaan lantisessa kantakaupungissa.

Linjastosuunnitelmassa poikittaisliikennettéd kehitetaan Helsinginkadulla, Nordenskidldinkadulla
seka Pasilan ja Meilahden valilla. Helsinginkadulla ja Nordenskidldinkadulla tarjotaan nykyista ti-
hedmpia poikittaisyhteyksid. Rengaslinjojen poistuminen parantaa myos linjaston hahmotettavuut-
ta. Pasilan ja Meilahden valilla kysynta on suurta ja raitioliikenteella voidaan mm. leikata bussien
huippukuormia. Poikittaisliikenteen kehittdminen edellyttdd Reijolankadun raitiotien rakentamista.

Linjastosuunnitelma muodostetaan siten, ettd keskeisilla osuuksilla likennéi useampi linja. Kun
linjojen vuorovalit ovat samoja, ne voidaan tahdistaa keskendan tiheavuorovaliseksi tarjonnaksi.

Linjojen 2 ja 3 muodostama rengas puretaan pohjoispaasta, ja linjat paatetaan matkustuskysynnal-
taan merkittaviin kohteisiin, Pasilaan ja Meilahteen. Linjan 7 muodostama rengas puretaan, kun
linja jatketaan Jatkdsaareen ja Meilahteen. Raitioliikennettd laajennetaan uusille alueille Jatkasaa-
ressa, Hernesaaressa ja limalassa jatkamalla nykyisia linjoja 6, 8 ja 9.

Lantisessa kantakaupungissa parannetaan tarjontaa. Painotusta tukee asuinalueiden ja tyépaikko-
jen sijoittuminen lantiselle puolelle kantakaupunkia. Linjan 1 reitti on ndin ollen perusteltua siirtda
ydinkeskustan ja To6lon seké ydinkeskustan ja Eiran valille.



3 Linjaston muodostaminen

Linjaston muodostamiseksi tdssa suunnitelmassa laadittiin useita erilaisia linjastovaihtoehtoja, jois-
sa kokeiltiin erityyppisia suunnitteluratkaisuja. Tarkoituksena ei viela tasséa vaiheessa ollut tehda
linjastoja, joita valttamatta voitaisiin toteuttaa sellaisenaan, vaan tutkia erilaisia vaihtoehtoja eri
alueilla ja yhteysvaleilla. Yleisolle esiteltiin blogissa ja asukastilaisuuksissa néistéa kaksi, seuraa-
vassa kuvatut linjastovaihtoehdot A ja B.

3.1 Linjastovaihtoehto A

Linjastovaihtoehto perustuu kantakaupungin ydinta yhdistaviin runkoreitteihin. Useat samaa reit-
tiosuutta kulkevat raitiolinjat mahdollistavat tihedn vuorovalin ja helpon, aikatauluttoman matkusta-
misen. Vuorotiheys paranee etenkin poikittaisessa liikenteessa Soérnaisten ja To6l6n valilla, jossa
kulkee linjojen 1 ja 8 muodostama uusi runkoyhteys.

Vaihtoehdossa A linjat 4, 4T ja 10 sailyvat samankaltaisina kuin nykyisin. Linjoja 6, 8 ja 9 pidenne-
tdan uusille asuinalueilla Hernesaaressa, Jatkasaaressa ja limalassa.

Linja 3 pitenee tassa vaihtoehdossa pohjoispaastaan Meilahteen uutta Reijolankadun ratayhteytta
pitkin. Uusi reitti parantaa poikittaisia yhteyksid Hakaniemen ja Kallion suunnasta kaupungin luo-
teisosiin ja varsinkin Meilahden alueen ty6paikoille.

Kapylan raitiolikenne muuttuu rooliltaan syottéliikenteeksi Sornaisten metroasemalle. Nykyisen
linjan 1 mahdollistama kulkeminen Kalliosta ja Hakaniemesta etelaisiin kaupunginosiin sailyy, mut-
ta sitd varten perustetaan uusi vain arkisin kulkeva linja 5. Képylan ja Kallion valilla sailyy bussilinja
51.

Pasilan poikittaisia yhteyksia parannetaan jatkamalla Makelédnkadun suunnasta Pasilaan tuleva
linja lAnnesséa Meilahteen. Pasilasta kulkee tassa linjastovaihtoehdossa myds linja 2 Té6l6n suun-
taan. Linja 2 tarjoaa keskustan kautta kulkevan poikittaisen yhteyden T66l6n suunnasta Hakanie-
meen. Linja 2 kulkee Kruununhaan kautta ja linjan paatepysakki on Linjoilla, jossa on nykyisin rata-
verkkoa, mutta ei raitiolinjastoa. Kun raitioliikenne aloitettaisiin Linjoilla, bussilinja 23 lyhennettaisiin
eteldssa Hakaniemeen.

Taulukoissa 1 ja 2 on esitetty linjastovaihtoehdon A linjojen vuorovalit sek& kalustomaarat ja liiken-
ndintikustannukset. Kuvassa 3 on esitetty linjastovaihtoehdon A linjakartta.



Taulukko 1. Vuorovalit linjastovaihtoehdossa A.

Talvi, vuorovalit Kesa, vuorovalit
Joka pv Joka pv
pvja my6héisilta pvja myohéisilta
ilta (klo ilta (klo
ruuhka 19-21) (klo 21-23) |ruuhka 19-21) (klo 21-23)

Olympiaterminaali-Kamppi-Helsinginkatu-

Kapyla
2|Linjat-Kruununhaka-T&6l6-Pasila
3|OIympiaterminaali-Kamppi-KaIIio-MeiIahti

4|Katajanokka-Munkkiniemi
Eira-Kauppatori-Hakaniemi-Kallio-Paavalin
kirkko

6|Hernesaari-Arabia
Lansiterminaali-Kruununhaka-Sérnéinen-Pasila-
Meilahti

8|Lansiterminaali. T6616-Arabia

9|Lansiterminaali-Kallio-Pasila-limala

10|Kirurgi-Pikku Huopalahti

Taulukko 2. Linjoittaiset vaunumaarat liikenndintipaivittain ja liikenndintikustannukset linjastovaih-
toehdossa A.

Liikenndinti-
kustannukset
eur/v
1[Olympiaterminaali-Kamppi-Helsinginkatu-Képyla 6 110 000
2|Linjat-Kruununhaka-T606l6-Pasila 7 7 5 490 000
3|Olympiaterminaali-Kamppi-Kallio-Meilahti 9 9 7 9 9 7 5 280 000
4|Katajanokka-Munkkiniemi 13 10 6 10 10 6 6 740 000
5|Eira-Kauppatori-Hakaniemi-Kallio-Paavalin kirkko 7 7 2690 000
6|Hernesaari-Arabia 10 10 8 10 10 8 6 150 000
7|Lansiterminaali-Kruununhaka-Sérnainen-Pasila-Meilahti 11 11 8 11 11 9 6 490 000
8|Lansiterminaali. T6616-Arabia 9 9 7 9 7 7 5610 000
9|Lansiterminaali-Kallio-Pasila-llmala 8 10 9 8 6 070 000
10|Kirurgi-Pikku Huopalahti 5 9 9 5 5 720 000

|yhteensa 56 380 000
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Kuva 3. Linjastovaihtoehto A: poikittainen raitioliikenne parantuu Aleksanterinkadulla (linja 2), Hel-
singinkadulla (linjat 1 ja 8) sekd Meilahden suuntaan (linjat 3 ja 7).



3.2 Linjastovaihtoehto B

Linjastovaihtoehdossa tarjontaa on keskitetty perusvaihtoehtoa 0+ ja linjastovaihtoehtoa A enem-
man. Sen vuoksi se on edullisempi liikenn6id& kuin muut esitellyt vaihtoehdot. Taméan linjastovaih-
toehdon linjat ovat mahdollisimman suoraviivaisia, mika helpottaa linjojen omaksumista. Lisaksi
linjasto tarjoaa enemmistolle suoria ja nopeita yhteyksid, mutta kysynnaltaéan vahaisemmilla mat-
koilla taytyy matkustaa vaihtaen.

Mannerheimintien linjoilla 4 ja 10 likenndidaan B-vaihtoehdossa ruuhka-aikoina 7,5 minuutin ja
paivalla 10 minuutin vuorovalein. Meilahden ja Katajanokan terminaalin valilla kulkee lisaksi linja 5
samoilla vuorovéleilla tarjoten lisékapasiteettia Mannerheimintien runko-osuudella. Palvelutaso
parantuisi nykyisesté ruuhka-aikojen liséksi myos iltaisin ja viikonloppuisin. Liséksi linja 5 tuo koko-
paivaisen yhteyden Katajanokan terminaalille. Linjan 5 myota tarjonta parantuisi kysynnaltaén kor-
keammalla osuudella Mannerheimintielld keskustan ja Meilahden vélilla. Linjojen 4 ja 10 paissa
kysynta on vahaisempaa ja ruuhka-aikojen vuorovali pitenisi jonkin verran nykyisesta.

Linjat 6 ja 8 kulkevat B-vaihtoehdossa 7,5 min vélein ruuhka-aikoina ja 10 min vélein paivisin. Vuo-
rotiheys vastaa nykytilannetta ja perusvaihtoehtoa 0+.

B-vaihtoehdon linjat 1 ja 2 muodostavat eteldisen kantakaupungin linjaparin nykyisten linjojen 2 ja
3 tapaan. Linjan 1 pohjoispaa sailyy Kapylassa, mutta linjasta tulee kokopdivalinja. Linja toimii Kal-
liossa linjan 9 parina ja yhdessa ne tarjoavat tihedn vuorovélin Karhupuiston ja keskustan vdlille.

Linjasta 3 muodostuu uusi poikittainen yhteys Sérndisista Alppiharjun lapi Meilahteen. Tdma no-
peuttaa idan suunnan metromatkustajien paasya Meilahden suunnalle ja yhdistaa Kallion ja Harjun
alueet entista kiintedammin kaupungin luoteisosiin. Hiljaiseen aikaan linja kuitenkin kilpailisi samois-
ta poikittaislikenteen matkustajista kuin poikittainen runkolinja 500.

Linja 7 sailyy nykyiseen tapaansa Kruununhaassa, mutta linjan paatepysakit siirtyvat Jatkasaareen
ja Lansi-Pasilaan.

Taulukoissa 3 ja 4 on esitetty linjastovaihtoehdon B linjojen vuorovalit seka kalustomaarat ja liikken-
ndintikustannukset. Kuvassa 4 on esitetty linjastovaihtoehdon B linjakartta.
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Taulukko 3. Vuorovalit linjastovaihtoehdossa B.

Talvi, vuorovalit
Joka pv
pvja myohaisilta j myohaisilta
ilta (klo
ruuhka 19-21) (Klo 21-23)

1|Olympiaterminaali-Eira-Kallio-Képyla
2|Olympiaterminaali—Tbt')Ib—Pasila
3|Paavalin kirkko-Alppila-Kuusitie

4|Katajanokka-Munkkiniemi
5|Katajanokan term.-Meilahti
6|Hernesaari-Arabia

y Lansiterminaali-Kruununhaka-Sérnéinen-Pasila

8|Lansiterminaali-T6616-Arabia

9|Lansiterminaali-Kallio-Pasila-llmala
10|Kirurgi-Pikku Huopalahti

Taulukko 4. Linjoittaiset vaunumaarat liikenndintipaivittain ja liikenndintikustannukset linjastovaih-
toehdossa B.

kesad | kesd | kesa | Liikenndinti-
M-P L S kustannukset

eur/v

1|Olympiaterminaali-Eira-Kallio-K&pyla 10 8 10 10 8 5920 000
2| Olympiaterminaali-T6616-Pasila 9 7 9 9 7 5220 000
3|Paavalin kirkko-Alppila-Kuusitie 5 4 5 5 4 2 850 000
4|Katajanokka-Munkkiniemi 7 5 7 7 5 5 320 000
5|Katajanokan term.-Meilahti 6 4 6 6 4 3520 000
6|Hernesaari-Arabia 9 7 10 9 7 6 740 000
7|Lansiterminaali-Kruununhaka-Sérnainen-Pasila 10 7 10 10 7 5 940 000
8|Lansiterminaali-T6616-Arabia 9 7 9 8 8 6 300 000
9|Lansiterminaali-Kallio-Pasila-llmala 9 7 10 9 7 6010 000
10|Kirurgi-Pikku Huopalahti 7 5 7 6 5 4 600 000

g
ey

|yhteensa 52 470 000
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Kuva 4. Linjastovaihtoehto B: Matkan suuntaan eteneva linjasto. Lisaksi uusi poikittainen linja 3
Sornaisista Alppilan kautta Meilahden suuntaan.



Raitioliikenteen linjastosuunnitelma
Liite 3. Vuorovaikutusraportti

HSL Helsingin seudun liikenne
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1 Suunnitelman vuorovaikutus

Asukasvuorovaikutus on tehty HSL:n linjastosuunnitelmien asukasvuorovaikutusmallin
mukaisesti. Vuorovaikutuksen tavoitteena on ollut saada uusia ideoita, esitella suunnitte-
luperiaatteita ja -ratkaisuja ja saada mielipiteita niistd sekd saada suunnitelluille linjasto-
muutoksille hyvaksyttavyytta. Asukasvuorovaikutusta tehtiin koko tyén ajan.

Asukkailla on ollut mahdollista seurata suunnitelman laadintaa ja osallistua suunnitteluun
verkkoblogissa (http://hslraitioliikennelinjasto.blogspot.fi/). Liséksi halukkaat ovat voineet
liittyd suunnitelman sahkopostijakelulistalle, jolla on tiedotettu suunnitelman etenemisesta.
Jakelulistalle lahetetyt sdhkopostit on lahetetty myds suunnittelualueen kaupunginosayh-
distyksille.

Kolme erilaista linjastovaihtoehtoa esiteltiin asukastilaisuuksissa marras-joulukuussa
2013. Esilla oli kolme linjastovaihtoehtoa: perusvaihtoehto 0+, vaihtoehto A ja vaihtoehto
B. Tilaisuudet pidettiin seuraavissa paikoissa:

e ma25.11. klo 15 - 19 T606lon kirjastossa (Topeliuksenkatu 6)

o ke 27.11. klo 15 - 18.45 Info- ja nayttelytila Laiturilla (Narinkka 2)

e ma2.12. klo 15 - 19 Kallion kirjastossa (Viides linja 11)

Asukastilaisuuksissa oli yhteensa n. 235 osallistujaa. Asukastilaisuuksien aineisto oli nah-
tavilla linjastosuunnitelman verkkosivuilla ja asukastilaisuuksien pitopaikoissa.

Linjastosuunnitelman luonnoksen suunnitelma-aineisto oli esilla HSL:n verkkosivuilla sek&
linjastosuunnitelman verkkoblogissa helmi-maaliskuussa 2014. Suunnitelma-aineistoon
sisaltyivat linjakartta kaikista linjoista seka linjakohtaiset kartat, vuorovalitaulukot seka
linjakortit, joissa oli esitetty yhteenveto mm. linjan muutoksista, tahdistustavoitteet, keskei-
set vaihtopaikat, infrastruktuuri- ja jatkosuunnittelutarpeet.

HSL:n hallitus paatti pyytaa jasenkuntien lausuntoja Raitioliikenteen linjastosuunnitelman
luonnoksesta HSL:n talous- ja toimintasuunnitelmaehdotuksen 2015-2017 lausuntopyyn-
non yhteydessa (HSL:n hallituksen paatos 25.3.2014, 854). Helsinki, Espoo ja Vantaa
antoivat lausunnon luonnoksesta. Kauniainen, Kirkkonummi ja Sipoo ilmoittivat, ettei heilla
ole suunnitelmaan lausuttavaa. Kerava ei antanut lausuntoa luonnoksesta.


http://hslraitioliikennelinjasto.blogspot.fi/

2 Linjastovaihtoehdoista saatu palaute

Palautteita linjastovaihtoehdoista saatiin yhteensa 356 palautetta, joista 95 % annettiin
HSL:n verkkosivuilla olleella palautelomakkeella. Loput palautteista annettiin asukastilai-
suuksien pitopaikoissa olleisiin palautelaatikoihin tai kirjeitse suoraan HSL:lle.

Linjastovaihtoehdoista saatiin yhteensd 356 palautetta, joista 95 % annettiin HSL:n verk-
kosivuilla olleella palautelomakkeella. Loput palautteista annettiin asukastilaisuuksien pi-
topaikoissa olleisiin palautelaatikoihin tai kirjeitse suoraan HSL:lle.

Palautelomakkeessa kysyttiin, mika vaihtoehto vastaa parhaiten vastaajan omia matkus-
tustarpeita ja miksi. Liséksi kysyttiin, mihin jatkosuunnittelussa pitaisi vastaajan mielesta
viela keskittyd. Taustatietoina kysyttiin palautteen antajan kodin postinumeroalue seka
ikéryhma.

Nelja viidesta palautetta antaneesta oli vastannut olevansa tydikainen. Alle 50-vuotiaiden
keskuudessa suurempi osa vastaajista oli miehia kuin naisia. Kaikkiaan vastaajista noin
puolet oli miehia ja puolet naisia.

Vastaajien ikdryhma ja sukupuoli (n = 356)
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Kuva 1. Linjastosuunnitelmavaihtoehdoista palautetta antaneiden maarét ikaryhmittain ja sukupuo-
littain.



Suurin osa vastaajista nimesi omia tarpeitaan parhaiten palvelevaksi vaihtoehdon A
(44 %). Toiseksi eniten mainintoja sai perusvaihtoehto 0+ (30 %) ja vahiten vaihtoehto B
(16 %). 10 % vastaajista ei halunnut nimeta mitdan annetuista vaihtoehdoista.

Vastaajien lukumaara
o
S

"Matkustustarpeitani parhaiten vastaava vaihtoehto on..." (n = 356)
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Kuva 2. Palautteen antajien ndkemys siitd, mika linjastovaihtoehto vastaa parhaiten heidan tarpei-

taan.

Vastaajat pitivat perusvaihtoehtoa 0+ parhaiten omia matkustustarpeitaan vastaavana
mm. seuraavista syista:

Nykyiset linjojen reitit sailyvat ja osa linjoista jatkuu uusille alueille. Asiakas ei néde
tarvetta nykyisten linjojen muuttamiselle.

Lansi-Pasilasta on linja (5) Mannerheimintieta pitkin keskustaan.

Nykyiset linjat 2 ja 3 sailyvat. Linjoilla voi matkustaa Alppilan ja T66lon valilla.
Nykyisia linjoja pitad kehittaa lisaamalla uusia linjoja ja tihentamalla vuorovaleja, ei
muuttamalla nykyisten linjojen reitteja.

Vastaajat pitivat vaihtoehtoa A parhaiten omia matkustustarpeitaan vastaavana mm. seu-
raavista syista:

Vaihtoehto on kokonaisvaltainen ja monipuolisin

Helpottaa poikittaista matkustamista

Yhteydet Meilahdessa nykyistd paremmat

Kéapylan raitioliikenne lisaantyy

Arkadiankadun raitiolinja nopeuttaisi paasya T66losta keskustaan
Raitioliikenne Toiselle linjalle palvelee nykyista bussia 23 paremmin



Vastaajat pitivat vaihtoehtoa B parhaiten omia matkustustarpeitaan vastaavana mm. seu-
raavista syista:
e Selkea ja helposti omaksuttava vaihtoehto

¢ Meilahden ja Alppilan yhteydet metrolle muita vaihtoehtoja suoremmat ja nope-

ammat

o Kapylan raitiolikenne lisdantyy ja linja kulkee keskustaan

Vastaajat pitivat tarkeana, etta jatkosuunnittelussa huomioitaisiin mm. seuraavat asiat:

e Raitioliikennetta pitéisi vastaajien mielestd myos laajentaa esim. Képylasta pohjoi-
seen Képylan asemalle tai Oulunkylaan. Toisaalta osa vastaajista esitti, etta jatko-
suunnittelussa raitioliikennetté pitaisi vahentaa ja lisatéa bussilikennetta.

e Meilahden ja Kuusitien sijaan poikittaiset linjat pitaisi paattda Munkkiniemeen tai
Pikku Huopalahteen poikittaisten yhteyksien parantamiseksi.

¢ Uusia raitiolinjoja tai laajempaa linjastoa esitettiin seuraaville alueille tai reiteille:

Kalasatama

Merihaka

Haaga

Munkkivuori

Merisatama

Eira/Ullanlinna — Ruoholahti -reitti
Arabia — Pasila -reitti

¢ Nykyisia linjoja ei pida muuttaa. Uusien asuinalueiden linjat tulee lisata nykyisten
rinnalle.
e Vuorovalien pitaisi olla nykyista tihedmpia



3 Linjastosuunnitelman luonnoksesta saatu palaute

Linjastosuunnitelmasta pyydettiin asukkaiden kommentteja 3. - 16.2.2014. Kommentteja
oli mahdollista antaa sahkopostilla suunnitelma-aineistosta, joka oli esilla HSL:n verk-
kosivuilla sekéa linjastosuunnitelman verkkoblogissa. Suunnitelma-aineistoon siséltyivat
linjakartta kaikista linjoista seka linjakohtaiset kartat, vuorovalitaulukot seka linjakortit,
joissa oli esitetty yhteenveto mm. linjan muutoksista, tahdistustavoitteet, keskeiset
vaihtopaikat, infrastruktuuri- ja jatkosuunnittelutarpeet.

Mahdollisuudesta tutustua linjastosuunnitelmaan ja kommentoida sitd tiedotettiin HSL:n
verkkosivuilla, raitiovaunujen ja metrojen informaationaytéilld, HSL:n palstalla Metro-
lehdessa seka lehdistétiedotteella. Asukasyhdistyksille ja sahkopostijakelulistalle lahetet-
tiin asiasta erillinen viesti.

Linjastosuunnitelmasta saatiin asukkailta ja asukasyhdistyksiltéd 421 sahkopostipalautetta.
Annetusta palautteesta noin neljannes oli yleisluontoista palautetta, joka koski suunnitel-
maa kokonaisuutena. Loput palautteista oli selvasti kohdennettavissa johonkin kaupun-
ginosaan. Palautteen maara kaupunginosittain on esitetty kuvassa 30.

Linjastosuunnitelmasta saadut palautteet alueittain, yhteensa 421 kpl
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Kuva 3. Linjastosuunnitelmasta saadut palautteet alueittain.

Palautteita saatiin eniten niilta alueilta, joiden linjastoon suunnitelma toisi muutoksia. Ylei-
set palautteet sisalsivat runsaasti ehdotuksia raitiolinjaston laajentamiseksi esikaupunki-
alueille seka uusien linjojen perustamiseksi.



Pasilan ja limalan alueita koskeneissa palautteissa otettiin padasiassa kantaa raitiolinjojen
linjauksiin Pasilan alueella. Palautetta antaneiden mielesta raitioliikenteen poistaminen
Pasilanraitiolta pidentaa liikaa kavelymatkoja ja heikentaa raitioliikenteen saavutettavuutta
Lansi-Pasilassa. Myds Messukeskuksen saavutettavuutta pidettiin palautteissa huonona.
Osassa palautteita moitittiin suunnitelmaa Léansi-Pasilan ja keskustan vdlisen linjan ny-
kyista hitaammasta reitistéd. Pasilan ja Meilahden valilla kulkevan linjan reittia ei palaut-
teissa yleisesti kommentoitu.

Kalasataman aluetta koskeneissa palautteissa toivottiin alueen raitioliikenteen pikaista
aloittamista sek& monipuolisia yhteyksia.

Kruununhaan aluetta koskeneissa palautteissa otettiin padasiassa kantaa raitiolinjan 1
reittimuutokseen. Nykyisten raitiolinjojen 1 ja 1A tarve Kruununhaassa on palautteiden
perusteella yhteyksid monipuolistava. Palautteista ei ole tunnistettavissa yhta yksittaista
tarvetta linjoille 1 ja 1A Kruununhaassa. Sen sijaan linjoja kaytetddn osana hyvin monen-
laisia matkoja. Palautteissa viitattin myos linjan kayttdon Merisatamanrannan ja Kaivo-
puiston virkistysalueille paasemiseksi. Kruununhaan palautteissa nostettin myos esiin
nykyisen linjan 7 tarjoamat vaihdottomat yhteydet Mannerheimintielle.

Eiran, Ullanlinnan ja Punavuoren alueita koskeneissa palautteissa yhtaalta Kiitettiin linjo-
jen 1 ja 6 reittimuutoksien tuomia monipuolisempia yhteyksid, mutta toisaalta myds koros-
tettiin linjan 1A nykyistd suoraa ja nopeaa yhteyttd keskustan ohi Hakaniemeen ja Kalli-
oon.

To0Ion aluetta koskeneissa palautteissa yhtaalta kiitettiin suorempaa ja nopeampaa raitio-
linjaa Arkadiankatua pitkin keskustaan seka linjojen 1 ja 2 tiheda vuorovalia, mutta toisaal-
ta palautteissa nostettiin esiin Kamppiin kulkevan raitiolinjan téarkeys. Topeliuksenkadun
raitiotieta seka toivottiin etta vastustettiin palautteissa. Hanketta puoltavissa palautteissa
nostettiin esiin positiivisena seikkana erityisesti linjan 2 yhteydet Pasilaan. Vastustavat
palautteet kasittelivat raitiotien vaikutuksia Topeliuksenkadun puihin, pysakaéintiin ja liiken-
nemaariin.

Jatkasaaren aluetta koskeneissa palautteissa Kiitettiin raitiolikenteen laajaa palvelua eri
puolilla aluetta sekd hyvia yhteyksia matkustajasatamaan. Toisaalta palautteissa myos
kyseenalaistettiin linjojen maara. Palautteet k&sittelivat lisaksi Jatkdsaaren sisaisia yhte-
yksiad seka yhteyksia Bulevardin suuntaan ja edelleen Mannerheimintielle pohjoiseen.

Kallion, Alppilan ja Vallilan alueita koskeneissa palautteissa otettiin pddasiassa kantaa
seka Toisen linjan joukkoliikenteeseen etté linjan 1 nykyisen ja suunnitellun reitin puolesta
ja vastaan. Toisen linjan raitioliikenteen palauttamista toivottiin palautteissa. Linjan 1 ny-
kyista reittia puoltaneissa kommenteissa korostettiin linjan palvelua Sturenkadulla seka
nopeaa reittié ruuhka-aikoina Ullanlinnaan ja Eiraan. Toisaalta linjastosuunnitelman reittia



Helsinginkadulla kiiteltiin palautteissa, kuten myds tihedd vuorovalia yhdessa linjan 8
kanssa poikittaisessa liikenteessa.

Muita alueita koskeneissa palautteissa otettiin kantaa hyvin yksittaisiin ja palautteen anta-

jan nakdkulmasta tarkeisiin asioihin. Palautteet olivat sekd suunnitelmaa Kiittdvia etta
moittivia.



4 HSL:n jasenkuntien lausunnot linjastosuunnitelman luonnoksesta

4.1  Helsingin kaupungin lausunto

Helsingin kaupunginhallitus antoi lausuntonsa raitiolikenteen linjastosuunnitelmaluonnok-
sesta 15.9.2014. Lausunnossa todetaan, ettéa suunnitelma antaa hyvia lahtttietoja raitiolii-
kenteen kehittdmiselle ja laajentamismahdollisuuksien arviointiin lahivuosina. Liséksi lau-
sunnossa todetaan, ettd suunnitelmassa todettujen jatkosuunnittelua vaativien kohteiden
lapikayminen ja jatkotyostdminen on tarpeen yhteistydssa HSL:n ja kaupungin kesken on
tarpeen ennen kuin raitiolinjastosta paatetaan.

Linjan 1 reitista lausunnossa todetaan, etta linjaa tulisi kehittaa siten, etta se kulkisi Fred-
rikinkatua Arkadiankadulta Punavuoreen saakka. Rataosuudesta ja tarvittavista linjasto-
muutoksista on syyta tehda yleissuunnitelma kustannusarvioineen ja kannattavuuslaskel-
mineen seka arvioida mahdollisuudet toteuttaa rataosuus siten, etta raitiolikenne Fredri-
kinkadulla Kampissa jatkuisi keskeytyksittd. Lausunnon mukaan paatds Fredrikinkadun
radan puuttuvan osuuden rakentamisesta pitaisi tehdd ennen p&atdsta raitiolinjaston
muuttamisesta.

Lausunnossa kehotetaan kiirehtimaan linjan 5 kayttdonottoa jo muusta linjastosta riippu-
matta, silla nykyisellddn Katajanokan terminaalin liikenndinti ei tarjoa matkustajille riittavan
laadukasta palvelua.

Linjan 7 linjausvalintaa Pasilassa on lausunnossa pidetty perusteltuna. Lausunnossa to-
detaan, ettd Pasilan keskuksen ja Keski-Pasilan kehittymisen my6td alueen painopiste
siirtyy pois Lansi-Pasilasta. Esitetty reitti nopeuttaa poikittaista matkustamista Pasilan
asemalta etenkin lanteen. Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee arvioida Lansi-Pasilan sil-
mukan poistamisen merkitysta alueen joukkoliikenteen kayttdmahdollisuuksien kannalta.

Lausunnossa todetaan, ettd paatds Reijolankadun radan toteuttamisesta ja toteutusaika-
taulusta tulisi tehda ennen raitiolinjastosta paattamista.

Pasilan poikittaisyhteyksista todetaan lausunnossa, etta yhteys Pasilasta Meilahteen on
toteutettavissa vasta Pasilan keskuskorttelin tydnaikaisten liikennejarjestelyjen paatyttya
arviolta vuonna 2021. Ennen yhteyden toteuttamista on viel& arvioitava bussiliikenteen ja
raitioliikenteen tavoitelinjastoa ja tydnjakoa Pasilan tasolla, kuten suunnitelman jatkoty6-
tarpeissa on esitetty.

Lausunnossa kehotetaan tarkastelemaan tihedmman sunnuntailikenteen vuorovalia jat-
kosuunnittelussa.

Laajasalon ja Kalasataman raitiotieyhteyksista lausunnossa todetaan, etta alueiden linjas-
tosuunnitelmat on saatettava paatokseen ennen uuden raitiovaunulinjaston hyvaksymista.
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Lisaksi nykyisille raitioradoille on tarpeen laatia kapasiteettitarkastelu etenkin niiden kuor-
mitetuimmilla osuuksilla Kaisaniemen ja Hakaniemen valilla sek& Kaivokadun ja Manner-
heimintien risteyksessa.

4.2  Espoon kaupungin lausunto

Espoon kaupunginhallituksen konsernijaosto antoi lausuntonsa raitioliikenteen linjasto-
suunnitelmaluonnoksesta 22.9.2014. Espoon lausunnossa edellytetdén Raide-Jokerin
lisdamista linjastosuunnitelmaan. Lausunnossa todetaan, ettd suunniteltu raitiolinjasto
palvelee hyvin espoolaisten matkustustarvetta ja toteutuessaan luo hyvan mahdollisuuden
raitioyhteyksien kaytolle Espoosta Helsingin kantakaupunkiin suuntautuvilla matkoilla.
Suunniteltu linjasto on rakennettu niin, etta rautatieasema ja Lasipalatsi muodostavat kes-
keisen solmupisteen, jossa raitiolinjalta toiselle voi vaihtaa nopeasti ja helposti. Myos
Ruoholahden, Hakaniemen, Sdrnaisten ja Pasilan vaihtopaikat palvelevat hyvin Espoon
suunnan vaihtoja.

4.3  Vantaan kaupungin lausunto

Vantaan kaupungin tekninen lautakunta antoi lausuntonsa raitioliikenteen linjastosuunni-
telmaluonnoksesta 16.9.2014. Lausunnossa todetaan, etta Vantaan kaupungin ja vantaa-
laisten joukkoliikennematkustajien kannalta raitiolikenneyhteyksien kehittdminen Kataja-
nokan ja Lansisataman matkustajasatamiin on kannatettavaa. Myos poikittaisten raitiolin-
jojen kehittdminen parantaa vantaalaisten jatkoyhteyksia junilta ja sateittaisilta bussilinjoil-
ta. Raitiolinjaston kehittdminen palvelee osaltaan myds Keharataa osana seudullista jouk-
koliikennejarjestelmaa.
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5 Toimenpiteet saadun palautteen ja lausuntojen perusteella

Linjastosuunnitelman luonnoksesta saadut lausunnot on otettu huomioon linjastosuunni-
telman laadinnassa ja HSL on yhteistydssa Helsingin kaupungin kanssa laatinut lisaselvi-
tyksia suunnitelmaan.

Suunnitelmaan on lausuntovaiheen jalkeen muutettu linjojen 7 ja 9 reitteja Jatkasaaressa
niin, etta linja 7 liikennoi Lansiterminaalille ja linja 9 Saukonpaateen. Talldin linjalla 7 yolii-
kenne voidaan lopettaa viimeisten laivojen saavuttua Lansiterminaaliin ja likennéida yolii-
kennettd pidempéaéan Jatkasaaren asutusta palvelevalla linjalla 9. Linjan 9 ydéliikenne on
linjaa 7 perustellumpaa, jotta Kallioon ja Harjuun saadaan tarjottua enemman yéliikennet-
ta kuin mita linja 3 yksin tarjoaisi. Linjan 7 reitilla Hameentiella ja Mékelankadulla bussilii-
kenne tarjoaa hyvan palvelutason ydliikenteessa.

Pasilan alueen linjastoratkaisuiden vaikutuksia palvelutasoon ja liikennodintikustannuksiin
arvioitiin kolmen vaihtoehtoisen linjastoratkaisun pohjalta. Linjastoratkaisut perustuivat
linjastosuunnitelman luonnoksen mukaiseen, alueen asukkaiden palautteen perusteella
maariteltyjen tarpeiden mukaiseen ja naiden kahden yhdistelman mukaiseen ratkaisuun.
Paikallista palvelutasoa Pasilan alueella arvioitiin vertailemalla kavelyetaisyyksia pysakille
ja eri kavelyetaisyysvyohykkeilla asuvien ja tydskentelevien méaaéria linjastovaihtoehdoissa.
Vaihtoehtojen vaikutuksia likennejarjestelmaan ja linjaston palvelutasoon arvioitiin liiken-
nemallilla. Liséksi arvioitiin eri vaihtoehtojen vaikutuksia liikennéintikustannuksiin. Vaiku-
tusten arviointi ei antanut perusteita muuttaa linjastosuunnitelman luonnoksen mukaista
linjastoratkaisua.

Pasilan poikittaisyhteyksien kehittdmisesta raitioliikenteella alettiin laatia selvitysta. Selvi-
tyksessa arvioidaan Pasilan poikittaisyhteyksien kysyntaa Kalasatama - Pasila - Meilahti -
kaytavassa tilanteessa, jossa Pasilan, Kalasataman ja Meilahden suunniteltu uusi maan-
kayttd on valmistunut arviolta vuonna 2030. Vertailuvaihtoehto perustuu nykyisesta kehi-
tettyyn bussilinjastoon. Tydssa on kartoitettu raitiolinjalle linjausvaihtoehtoja ja naiden pe-
rusteella on laadittu vaihtoehtoisia linjastovaihtoehtoja. Tyon vdlitulosten perusteella tar-
kastellussa kaytavassa raitioliikenteella ei voi korvata bussiliikenteen suoritetta siinda maa-
rin, ettd liikenndinti raitiovaunuin olisi taloudellisesti kannattavaa. Raitiotiehen perustuvat
vaihtoehdot ovat vuotuisilta liikenndintikustannuksiltaan 2,2 - 2,8 miljoonaa euroa bussilii-
kenteen vaihtoehtoja kalliimpia. Selvityksen laadinta on vield kesken eiké eri vaihtoehtojen
vaikutuksia kulkutavan valintaan ja matkojen suuntautumiseen, padasttihin ja onnetto-
muuksiin ole viela arvioitu. Selvitys tuodaan HSL:n hallituksen kasittelyyn sen valmistut-
tua.

Helsingin ehdotus Fredrikinkadun raitiotiesta on varteenotettava. Raitiotie on osa lantisen
kantakaupungin raitiotieyhteyttd, jota on tarkasteltu osana Munkkivuoren raitiotiesuunni-
telmia. Vuonna 2012 tehdyssé selvityksessa hanke todettiin alustavasti yhteiskuntatalou-
dellisesti kannattavaksi, mutta sen ei todettu olevan kuitenkaan kriittisella polulla. Hank-
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keen toteutus on ajoitettu 2020-luvulle eiké siitd ole laadittu yleissuunnitelmia. Fredrikin-
kadun raitiotien yleissuunnittelu on syytéa tehdé osana laajempaa lantisen kantakaupungin
raitiotieratkaisujen tarkastelua. Jotta tdman linjastosuunnitelman keskeiset osat voidaan
toteuttaa Véalimerenkadun raitiotien valmistuessa 2017, on liikkenndinti aloitettava ennen
Fredrikinkadun raitiotien valmistumista.

Linjan 5 liikennéinnin aloittamista on aiennettu suunnitelmassa Helsingin lausunnon pe-
rusteella elokuuhun 2016.

Helsingin lausunnossaan edellyttama paatés Reijolankadun radan toteuttamisesta ja to-
teutusaikataulusta ennen raitiolinjastosta paattamista kuvaa raitiotiehankkeiden paéatok-
senteon ja valmistelun hajaantuneisuudesta seuraavia ongelmia. Uuden raitiotieradan
perustamispaatds vaatii Helsingin kaupungilla kaupunkisuunnitteluviraston, rakennusvi-
raston ja HKL:n valmistelua. Uusi rataosa edellyttaa lahes aina myds linjastosuunnittelua,
joka on HSL:n tehtdva. Eri organisaatioiden erilaisten prioriteettien vuoksi raitioteiden
suunnittelu etenee usein hitaasti. Paattamalla linjastosta, joka edellyttaa Reijolankadun
radan toteuttamista vuoteen 2017 mennessd, HSL asettaa selkedn paaméaaran kaikille
osapuolille. Koska radan tarve aiheutuu linjaston kehittdmisestda, on myds luonnollista,
ettd ensimmaisen paatdksen asiassa tekee HSL. Jos Helsingin kaupungin luottamuseli-
met paattaisivat hylata Reijolankadun radan perustamissuunnitelman, olisi HSL:n luonnol-
lisesti siina vaiheessa muutettava linjastosuunnitelmaa.

Sunnuntailiikenteen tihentdminen klo 10 - 18 vdalisend aikana 12 minuutista 10 minuuttiin
kasvattaa liikennointikustannuksia 400 000 - 500 000 euroa vuodessa. Kustannukseen ei
ole laskettu vaunujen paaomakustannuksia, koska vuorovdlien tihentdminen ei kasvata
paaomakuluja. Sunnuntain vuorovalin tihentdminen Mannerheimintien runko-osuutta kul-
kevilla linjoilla 4 ja 10 kasvattaisi liikenngintikustannuksia 80 000 - 90 000 euroa vuodes-
sa. Suunnitelmassa ei ole esitetty sunnuntain vuorovalin tihentamista. Koska vuorovalin
tihentdminen ei vaadi linjastomuutoksia eika lisavaunujen hankintaa, voidaan siita tarvitta-
essa mybhemmin paattdd kunkin vuoden talous- ja toimintasuunnitelman kasittelyn yhtey-
dessa.

Osana tata suunnitelmaa esitetd&n luonnos Kalasataman ja Kruunuvuoren raitiolinjoista.
Luonnos perustuu aiemmin tehtyihin suunnitelmiin Kalasataman ja Kruunuvuoren raitiolin-
joista. Suunnitelma on laadittu siten, ettd Kalasataman ja Kruunuvuoren raitiolinjojen lii-
kennéinnin aloitus ei vaikuttaisi muuhun raitiolinjastoon. Linjat kulkevat erilladn muusta
raitiolinjastosta ja varsinkin Kruunuvuoren raitiolinjan vuorokautisen kysynnan profiili poik-
keaa muista raitiolinjoista niin merkittavasti, ettd synergiahyotyja linjojen yhdistamisesta
olisi vaikea saada.
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Raitioliikenteen linjastosuunnitelma ei kasvata ruuhka-aikojen vaunumaardd keskustan
raitioteilld, joten Helsingin lausunnossaan edellyttdmat kapasiteettitarkastelut eivat ole
tarpeellisia tassa vaiheessa. Kapasiteettitarkastelut on laadittava Kalasataman ja Kruunu-
vuoren raitiolinjojen suunnittelun yhteydessa ja joko sovitettava naiden linjojen liikkennginti
nykyisen rataverkon kapasiteettiin tai suunnitella nykyisen rataverkon parannukset otta-
malla huomioon muuttuvan tilanteen tarpeet.

Raide-Jokeria ei ole lisatty suunnitelmaan, koska suunnitelma kasittelee vain Helsingin
kantakaupungin raitioteitd. Raide-Jokeri on nykyisesta raitioverkosta irrallinen ja se voi-
daan siksi toteuttaa tasta suunnitelmasta riippumatta.



Raitioliikenteen linjastosuunnitelma
Liite 4. Alueellisia tarkasteluita

HSL Helsingin seudun liikenne
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Matkustajasatamat ja muut suuret yleisdkohteet



1 Yhteydet T66l6std Kamppiin ja keskustaan

Nykytilanteessa Td6l6n ja Kampin valiset matkat voi tehda joko bussilla tai raitiovaunulla. Tydssa
on tarkasteltu Todlon joukkoliikennettd kokonaisuutena, ei erillisind bussi- ja raitiolinjoina. Bussit
14, 18 ja 39 muodostavat nykyisin tihedn palvelun T66l6st&d Kamppiin raitiolinjan 2 kanssa paéllek-
kain. Linjan 2 tarjoama yhteys ydinkeskustaan kiertd& Kampin kautta, mik& hidastaa jonkin verran
matka-aikaa T6616n ja ydinkeskustan vélilla. Kampin keskus on laajentanut kaupallisen keskustan
entistéd laajemmalle, mutta asukkailta saaduissa palautteissa on noussut esille myds tarve liiken-
noida Arkadiankatua ja siten nopeammin ydinkeskustaan.

Toolosta keskustaan voi menna raitiovaunulla joko Arkadinkatua, Fredrikinkatua tai molempia pitkin
(jos linjoja on useampia). Kaikki vaihtoehdot olivat tydn aikana esilla. Reitti Arkadiankadun kautta
Toolosta keskustaan on hieman lyhyempi ja siten nopeampi kuin Fredrikinkadun reitti. Se on myés
looginen ja luonteva reitti T66I6N ja ydinkeskustan valilla.

Bussien ja raitiovaunujen tydnjakoa T66lossa selkeyttava ratkaisu olisi, ettd T66l6n ja keskustan
vdlinen raitiolinja liikenndisi Arkadiankatua, ja T66l6n ja Kampin valilla liikenngisivat jatkossa vain
bussit. Kampin raitioliikenne Simonkadulla ja Urho Kekkosen kadulla ei véhenisi nykyisestd, silla
Jatkasaaren raitioliikenne kulkisi kyseessa olevia katuja pitkin. Tassa ratkaisussa Kamppiin meni-
joita siirtyy todennakoisesti raitiovaunuista busseihin. Toisaalta osa nykyisten bussien kayttgjista
alkaisi todennakoisesti kulkea suoremman reitin myoéta raitiovaunulla keskustaan sen sijaan, etta
he menisivat nykyiseen tapaansa ensin bussilla Kamppiin ja jatkaisivat siitéd kavellen ydinkeskus-
taan. Keskustaan menijoiden osuus busseissa siis vihenee ja Kamppiin menijdiden osuus kasvaa.

Fredrikinkadulla, Kampin keskuksen kohdalla sijaitsevat pysakit olisi mahdollista ottaa lantisen
kantakaupungin tiheiden bussilinjojen 14, 18 ja 39 kayttéoén. Mydhemmin Fredrikinkadun raitiotie
olisi mahdollista palauttaa takaisin kayttdon korvaamalla lantisen kantakaupungin bussilinjat 14 ja
18 raitioliikenteelld, kuten Munkkivuoren raitiotien tarve- ja toteuttamiskelpoisuusselvityksessa
(HSL 2012) on esitetty.



2 Raitioliikenne Ensi linjalla ja Toisella linjalla

Ensi linjalla ja Toisella linjalla on aiemmin ollut raitioliikennettd, mutta talla hetkella raitiotie on kayt-
tamattdmana. Tydssa tarkasteltin mahdollisuuksia ulottaa raitioliikenne Linjoille. Suunnitelman
laadinnan aikana alueen asukkaat luovuttivat HSL:lle adressin raitioliikenteen palauttamiseksi.

Nykytilanteessa Kallion pyséakeiltd matkustetaan linjalla 23 kaksi kertaan enemmaéan pohjoiseen
Pasilan suuntaan kuin etelaén keskustan suuntaan. Tarkastelluilta pysakeiltd ainoastaan Kuntata-
lon pysékiltd matkustetaan suhteellisen tasapainoisesti seké pohjoiseen etta etelaan. Tama johtu-
nee paaosin siita, ettd Hakaniemen runsaat liikenneyhteydet ovat saavutettavissa kavellen eika
Ruskeasuolta saapuvaa bussia koeta vaihtoehdoksi kavelylle.

Linjojen raitiotien ongelmana on kiertosuunta ja paatepysakin sijainti. Paatepysakki sijaitsisi Ensi
linjalla, jossa on tilaa ajantasaukseen. Maankayton kannalta tama pysakki sijaitsee kuitenkin sivus-
sa, selkeédsti huonommassa paikassa kuin Toisen linjan bussipysakit. Jos matkustaja haluaisi kayt-
tdad Toisen linjan Kuntatalon pyséakkia, pitaisi hanen nousta raitiovaunuun ennen paatepysakille
saapumista. Lisaksi tdssa tapauksessa raitiolinjan pysakki on eri puolella katua kuin etelan suun-
nan bussipysékki. Kuvassa 1 on esitetty raitiotien, bussilinjojen ja pysékkien sijainti Linjoilla.

Castrénin-

Asukkaat (2012) ja tyopaikat (2010)
250 x 250 m ruuduissa (seutuCD'12)

W 2000 -7 000
1000 - 2 000 virastotalo

100 - 1 000
alle 100

Raitiovaunulinjat nykytilanteessa

. Raitiovaunupysakit nykytilanteessa (2012)
Metro

Kallion raitiotie

(2] Kallion raitiotien pysakit

Bussin 23 reitti nykytilanteessa
o Bussin 23 pysakit Kalliossa nykytilanteessa

\

at © Helsirjgin kaupunkimittaus-
[alUgen Runnat ja HSY, 2012

Kuva 1. Toisen linjan raitiotie ja nykyinen bussilinja 23 Kalliossa.

Linjojen raitiotietd ei voida tarkastella irrallisena raitiolinjaston osana, vaan sen on oltava jonkin
muun linjan toisena paana. Linja olisi jonkin keskustan lansipuolelta tulevan linjan jatko keskustan
itdpuolelle. Toinen vaihtoehto on, ettad linja tulisi Eiran suunnasta, mutta talléin ongelmana olisi
varsin lyhyt reitti, joka kuormittuisi koko pituudeltaan huonosti.



Linjastosuunnitelmaa laadittaessa selvitettiin vaihtoehtoa, jossa Td6lostd keskustaan ja Kruunun-
hakaan kulkenut linja paattyisi Linjoille. Rautatientorille kulkeva bussilinja 23 paattyisi tallgin etelé-
paassaan Hakaniemeen. Linjastorakenteellisesti ratkaisussa on ongelmana, ettd Hakaniemen ete-
lapuolelle syntyy ylitarjontaa. Toisena vaihtoehtona olisi, ettd tarjontaa otetaan pois Hakaniemen
pohjoispuolelta, jossa on kuitenkin tarvetta useammille linjoille tarjonnan ja linjastorakenteen vuok-
Si.

Liikennemallitarkastelujen mukaan raitiovaunuihin ei Linjoilla siirtyisi matkustajia busseista, ja raitio-
linjalla olisi melko vahan matkustajia. Bussilinjan 23 kapasiteetti vastaa hyvin Linjojen matkustaja-
kysyntddn ja kapasiteettia on teknisesti mahdollista kasvattaa, mikéli kysyntd kasvaa nykyisesta.
Raitioliikenteelld kannattaa korvata bussiliikennetta niilla alueilla, joissa kysynté on suurinta. Vaikka
Linjoilla on olemassa oleva raitiotie, ei ole nahtavissa perusteita likenteen palauttamiselle.



3 Raitioliikenteen linjaus Jatkasaaressa

Jatkdsaaressa on perustamissuunnitelman mukaisesti suunniteltu radat Lansisatamankadulle,
Tyynenmerenkadulle, Valimerenkadulle ja Atlantinkadulle (kuva 2). Raitioliikenne alkoi Tyynenme-
renkadulla nykyiselle Lansiterminaalille asti sek& Lansisatamankadulla vuonna 2012. Maankéaytén
kehittyessd Lansisatamankadun rata ja Atlantinkadun rata rakennetaan uuteen matkustajasata-
maan, joka sijaitsee noin 500 metria nykyisen matkustajaterminaalin eteldpuolella.

Lapinlahti
Lappviken

Jatkdsaaren joukkolikenne 2025

HKLSUYNCkuvatiratikkaJ atka-2025 al\HSKN3. 12. 2008

Kuva 2. Jatkasaaren joukkoliikennelinjasto vuonna 2025 Jatkasaaren raitiotien perustamissuunni-
telman mukaan (HKL 2008)

Tassa suunnitelmassa linja 7 on esitetty toiseksi Jatkasaaren keskustaan kulkevaksi raitiolinjaksi.
Suunnitelman yhteydessé on arvioitu myds raitiolinjan reittia Jatk&saaressa vertaamalla perusta-
missuunnitelman mukaista Valimerenkadun linjausta vaihtoehtoon, jossa linja 7 kulkisi Ruoholah-
den metroaseman kautta (kuva 3).
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Kuva 3. Linjausvaihtoehdot Jatkasaaressa

Valimerenkadun linjaus (vaihtoehto 1) palvelee keskeisesti Jatkasaaren alueen asukkaita. Vaihto-
ehtoisesti linja 7 voisi liikennoidéd Ruoholahden kautta Itdmerenkatua pitkin (vaihtoehto 2). Tallgin

linjan matka-aika pitenee noin kaksi minuuttia suuntaa kohden ja linjalle tarvitaan lisavaunu. Pi-
dempi reitti kasvattaa likenndintikustannuksia noin 250 000 eurolla vuodessa.

Ruoholahden kautta kulkeva reitti myds pidentdaa matkustajien matka-aikoja varsinkin, kun kavely-
matkat Valimerenkadun rakentamattomaksi jaavan pysakin ymparistosta kasvavat. Toisaalta mat-
ka-ajat lyhentyvat niille matkustajille, jotka hyotyvat vaihtoyhteydestd Ruoholahdessa metroon.

Linjan 9 matka-aika suhteessa linjaan 7 nopeutuu. Tallin Lansiterminaalin ja keskustan véliset
matkat kohdistuvat voimakkaammin linjalle 9.

Vaihtoehdon 1 mukaista linjausta kulkeva linja 7 on laivamatkustajille houkuttelevampi vaihtoehto
kuin linjausvaihtoehdossa 2. Linjan 9 kuormitushuiput laivojen kulkuaikoina ovat pienempia ja pal-
velutaso Jatkasaaressa paranee, kun keskustaan kulkevien vaunujen kuormitus on tasaisemmin
jakautunut.

Taulukossa 1 on esitetty karkea kannattavuuslaskelma vaihtoehdon 1 mukaisesta linjauksesta.

Tarkasteltavan alueen suppeuden vuoksi vaikutuksia matkustajien matka-aikoihin ja palvelutasoon
ei ole voitu tarkastella maarallisesti.



Taulukko 1. Jatkasaaren raitiotien perustamissuunnitelman mukaisen linjauksen kannattavuuslas-
kelma verrattuna Itdmerenkadun linjaukseen 30 vuoden tarkastelujaksolla

KUSTANNUKSET Milj. euroa
Ratainvestointi -2,3
Yllapito -2,25
HYODYT Milj. euroa
Liikenndintikustannukset 6,25
KARKEA

HYOTY/KUSTANNUS -SUHDE 1,37

Huomioiden linjausvaihtoehtojen vaikutukset, suositeltava raitiotien linjaus Jatk&saaressa on Jat-
k&saaren raitioteiden perustamissuunnitelman mukainen linjaus Tyynenmerenkatua pitkin.



4 Raitioliikenteen saavutettavuus Pasilassa

4.1 Saavutettavuustarkastelun lahtokohdat

Linjastovaihtoehtojen pysékkien saavutettavuutta arvioitiin sijaintiperusteisesti paikkatietotarkaste-
luna maarittamalla kavelyvyodhykkeilla asuvan vaeston seka tydpaikkojen maara Keski-Pasilan
tulevan maankayton ja likenneverkon tilanteessa. Saavutettavuustarkastelut tehtiin seka etaisyy-
teen ettéd matka-aikaan perustuen. Etaisyysperusteinen tarkastelu perustuu todellisiin kavelyreittei-
hin, ei linnuntie-etéisyyksiin. Tarkastellut etaisyydet olivat 200 metri&, 400 metrid ja 600 metria
pysakeiltd. Matka-aikaan perustuvia pysakkien kavelyvyohykkeitd madritettiin 2 minuutin, 5 minuu-
tin, 7,5 minuutin ja 10 minuutin mukaisesti. Kavelyn matka-aikaan perustuvat vyohyketarkastelut
pohjautuvat 3 km/h kdvelynopeuteen. Tarkasteluissa ei huomioitu Keski-Pasilan korkeuseroista tai
muusta liikenteesta (ml. liikennevaloista) aiheutuvia muutoksia kavelymatkoihin.

Keski-Pasilan alueen kehittyessa lahivuosina alueen asukas- ja tyopaikkamdaarat tulevat kasva-
maan huomattavasti. Asukasmaaran kasvu on 2.3-kertainen ja tyopaikkamaaréan 2-kertainen alu-
een nykytilanteeseen nahden. Linjastosuunnittelun saavutettavuustarkasteluissa on siksi huomioi-
tava alueen tuleva maankayttd ja kasvava joukkoliikenteen kayttajapotentiaali. Saavutettavuustar-
kasteluissa kaytetyt asukas- ja tydpaikkamé&arien ennusteet perustuvat Kaupunkisuunnitteluviras-
ton laatimiin Keski-Pasilan asemakaavojen mukaisiin maankayttésuunnitelmiin (kuva 4). Nama
Keski-Pasilan alueelle suunniteltujen Ratapihakortteleiden, Keskustakorttelin sekd Tornialueen
kaavoitusvaiheessa arvioidut vaesto- ja tydopaikkamaarat jaettiin saavutettavuustarkastelujen poh-
jaksi rakennuskohtaisiin pistemuotoisiin sijainteihin rakennuskokojen suhteessa.

7

Ratapihakorttelit
3000 asukasta
1°000-tyopaikkaa

Keskustakortteli
7507asukasta
2 500 tyopaikkaa

Tornialue D |
1500/ asukasta f
2:500 tyopaikkaa ‘

I 0 100 200 300 400 500 Metrid

la: MML/ Madstotiefckanta 2013, s Finland/ STK 2014
suunnitteluvicasto 2010

Kabip

Kuva 4. Keski-Pasilan asukas- ja tydpaikkamaarien kasvu maankaytén kehittymisen myéta (Hel-
singin kaupunkisuunnitteluvirasto, Keski-Pasilan tornialue OAS 17.9.2010)



Maankayton kehittyessa myos liikenneverkko kokee muutoksia nykytilanteeseen ndhden. Merkitta-
vin muutos on Veturitien linjauksen muutos seké& uusien kortteleiden sisaiset uudet yhteydet. Py-
sakkien kavelyvyohykkeiden koon arvioinnissa kaytettiin nykyista tie- ja katuverkkoa (Digiroad-
aineisto), jota korjattiin ja tdydennettiin Keski-Pasilan alueen vaylasuunnitelmien perusteella. Savu-
tettavuusvyohykkeiden koko perustuu katuverkkoa pitkin mitattuun etéisyyteen, jolloin tulevalla
verkostolla on tarkastelun kannalta olennainen rooli. Katuverkkoa pitkin mitatulla etaisyydella ja
vyohykkeilla saadaan todenmukainen kuva pysékkien tavoittamista asukas- ja tyopaikkamaarista.
Kuvassa 5 on esitetty vyohykemaarittelyn perustana kéaytetty Keski-Pasilan katuverkko.

| ; ‘{&\%{&A Y

Pasilassa



10

4.2 Saavutettavuus eri vaihtoehdoissa

4.2.1 Linjastovaihtoehdon A saavutettavuus

Linjastovaihtoehdon A mukaiset linjojen 2, 7 ja 9 linjaukset sek& pyséakit Pasilan alueella on esitetty
kuvassa 6. Linjastovaihtoehto A on linjastosuunnitelman mukainen ja sen merkittévin ero vaihtoeh-
toihin B ja C on raitiotieyhteyden puuttuminen Pasilan lansiosassa Pasilanraitiolla. Linjastovaih-
toehdossa on linjalla 2 nopea T60616 - Pasila - Messukeskus -yhteys.

1 I p L 1
Kuva 6. Linjastovaihtoehdon A mukaiset linjaukset Pasilan alueella (Kartta: HSL 2014)

Tihe&an pysékkivalin myo6ta jo 200 metrin vydhykkeet ovat osin kytkoksissa toisiinsa ja perakkaisten
pysakkien vyohykkeilla on paallekkaisia peittavyysalueita. Erityisesti Ita- ja Keski-Pasilan alueilla
vaihtoehdon pysékit muodostavat saavutettavuudeltaan kattavan verkon. Pysakkien saavutetta-
vuusvybhykkeet on esitetty kuvassa 7.
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Kuva 7. Linjastovaihtoehdon A etaisyysperusteiset saavutettavuusvydhykkeet
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Taulukossa 2 alla on esitetty etaisyysperusteisten vythykkeiden tavoittamien asukkaiden ja tyo-
paikkojen maarat tulevan maankayton tilanteessa. Pasilan alue on yksi kantakaupungin suurimpia
tydpaikkakeskittymid, mika nakyy asukasmaarien ja tyopaikkamaarien suhteessa. Saavutettavuus-
vybhykkeiden tavoittamat tydpaikkamaéarat ovat 200 metrin vydhykkeella yli 3-kertaiset ja muilla
vyohykkeilla noin 2-kertaiset asukasmaariin nahden. Kolmen raitiotielinjan pysakkien 200 metrin
vybhykkeet tavoittavat yhteensa noin 4 500 asukasta ja 14 000 tyopaikkaa. Asukasmaarien tavoi-
tettavuus kasvaa huomattavasti siirryttdessa 200 metrin vyohykkeeltd 400 metrin vyShykkeelle.
Sen sijaan 400 ja 600 metrin vydhykkeiden valilla ero on vahaisempi. Tydpaikkamaarat kasvavat
tasaisemmin vyohykekoon kasvaessa.

Taulukko 2. Linjastovaihtoehdon A etdisyysperusteisen saavutettavuustarkastelun vydhykkeille
sijoittuvista asukkaista ja tyopaikoista.

200 metria 400 metrid 600 metria
asukkaat | tyopaikat | asukkaat | tyopaikat | asukkaat | tyopaikat
VE A, Linja 2 3000 9 000 8 000 17 000 11 700 20 500
VE A, Linja 7 2 600 7 100 7 800 16 000 11 400 20 500
VE A, Linja 9 3100 10 900 11 400 24 200 14 800 30 600
VE A, Yhteensd 4 500 14 100 13 100 26 200 15 500 32 000
Osuus kaikista 29% 44 % 85% 82 % 100 % 100 %

Kavelyn matka-aikaan perustuvat saavutettavuusvydhykkeet linjastovaihtoehdon A pyséakeille on
esitetty liitteen 2 kartalla. Vydhykkeet on maaritelty 3 km/h kavelyn nopeudella. Matka-aikaan pe-
rustuvat vydhykkeet maaritettin 2 minuutin, 5 minuutin, 7,5 minuutin sekd 10 minuutin matka-
ajoille. 5 minuutin vyohykkeet ovat toisiinsa kytktksissa ja osin peittavyydeltdan paallekkaisia. 10
minuutin kavelyvyohyke tavoittaa suuren osan Pasilan alueen asukkaista ja ty6paikoista, kattaen
noin 500 metrin etdisyyden linjastovaihtoehtojen pysakeistd. 10 minuutin kavelyvydhykkeet tavoit-
tavat yhteensa 14 300 asukasta ja 29 800 tyopaikkaa.

Taulukko 3 Linjastovaihtoehdon A matka-aikaan perustuvan kavelyn saavutettavuustarkastelun
vyohykkeille sijoittuvista asukkaista ja tyopaikoista.

2 minuuttia 5 minuuttia 7,5 minuuttia 10 minuuttia
asukkaat | tyopaikat | asukkaat | tyopaikat | asukkaat | tyopaikat | asukkaat | tydpaikat
VE A, Linja 2 900 3900 4 400 12 400 7 800 16 900 10 100 19 200
VE A, Linja 7 1100 2900 4200 10 400 7 300 16 000 9700 19 000
VE A, Linja 9 600 5300 6 600 16 200 11 100 23 600 13 500 28 700
VE A, Yhteensa 1500 8300 8300 18 900 12 800 25800 14 300 29 800
osuus kaikista 10% 28 % 58 % 63 % 90 % 87 % 100 % 100 %
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4.2.2 Linjastovaihtoehdon B saavutettavuus

Raitioliikenteen linjastosuunnitelman linjastovaihtoehdon A mukaiset linjojen 2, 7 ja 9 linjaukset
seka pysakit on esitetty kuvassa 8. Linjastovaihtoehto B eroaa muista vaihtoehdoista ensisijaisesti
Messukeskuksen yhteyksien puuttumisella. Vaihtoehto palvelee Lansi-Pasilaa Pasilanraition yh-
teydella Aleksis Kiven kadun suuntaan.

t'yA‘ ~ .“\/;“/'\ﬂ

Kuva 8 Linjastovaihtoehdon B mukaiset linjaukset Pasilan alueella (Kartta: HSL 201

)

Erityisesti Ita- ja Keski-Pasilan alueilla vaihtoehdon pysékit muodostavat saavutettavuudeltaan
kattavan verkon. Tama nakyy 200 metrin vydhykkeiden paallekkaisyytena kartalla. Pysakkien saa-
vutettavuusvyohykkeet on esitetty kuvassa 9.
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Kuva 9. Linjastovaihtoehdon B etéisyysperusteiset saav
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Linjastovaihtoehdon B vydhykkeiden asukas- ja tytpaikkamaarien kattavuus on hyvin samankaltai-
nen kuin vaihtoehdolla A. Saavutettavuusvydhykkeiden tavoittamat tydpaikkamé&aéarat ovat 200 met-
rin vyohykkeella 2—4-kertaiset ja muilla vydhykkeilla noin 1,5-2-kertaiset asukasmaéariin nahden.
Linja 9 erottuu vaihtoehdon B linjoista tavoittaen eniten seka asukkaista etta tydpaikkoja kaikilla
kolmella vyéhykkeella. Kolmen raitiotielinjan pysékkien 200 metrin vydhykkeet tavoittavat yhteensa
4 500 asukasta ja 14 000 tyopaikkaa. Asukasmadarien tavoitettavuus kasvaa huomattavasti siirryt-
tdessa 200 metrin vyohykkeeltéd 400 metrin vydhykkeelle. 400 ja 600 metrin vyohykekokojen vélilla
ero ei ole yhta merkittava. Tyopaikkam&arat kasvavat tasaisemmin vyéhykekoon kasvaessa. Vyo-
hykkeiden tavoittamat asukas- ja tytpaikkamaarét Pasilan alueella on koottu taulukkoon 4.

Taulukko 4 Linjastovaihtoehdon B etaisyysperusteisen saavutettavuustarkastelun vydhykkeille
sijoittuvista asukkaista ja tyopaikoista.

200 metria 400 metria 600 metrid
asukkaat | tyopaikat | asukkaat | tyopaikat | asukkaat | tyopaikat
VE B, Linja 2 2300 8 400 8 700 13 000 10 700 20100
VE B, linja 7 2 600 7 100 7 800 16 000 11 400 20 500
VE B, Linja 9 4300 9400 11 400 20 600 14 500 25700
VE B, Yhteensa 5400 13 000 14 000 25 400 15 500 32 000
Osuus kaikista 35% 40 % 90 % 79 % 100 % 100 %

Kévelyn matka-aikaan perustuvat 2 minuutin, 5 minuutin, 7,5 minuutin ja 10 minuutin kévelyn saa-
vutettavuusvyohykkeet linjastovaihtoehdon B pyyséakeille on esitetty liitteen 4 kartalla. Vyéhykkeet
on maaritelty 3 km/h kévelyn nopeudella. Vyohykkeiden tavoittamat asukas- ja tydpaikkamaarat on
kuvattu taulukossa 4. Tavoitettavien asukkaiden maara kasvaa merkittavasti siirryttdessa 2 minuu-
tin vydhykkeelta 5 minuutin vyohykkeelle, mutta tasoittuu tdman jalkeen suurempien vydhykkeiden
kohdalla. 5 minuutin vyéhyke tavoittaa Keski-Pasilan uuden maankéayton, joka nakyy huomattavana
asukasmaaran lisayksena 2 minuutin vyohykkeeseen verrattuna. Tyopaikkojen tavoitettavuus kas-
vaa tasaisemmin 2 minuutin vydhykkeelta suuremmille vyohykkeille.

Taulukko 5 Linjastovaihtoehdon B matka-aikaan perustuvan kdvelyn saavutettavuustarkastelun
vybhykkeille sijoittuvista asukkaista ja tyopaikoista.

2 minuuttia 5 minuuttia 7,5 minuuttia 10 minuuttia
asukkaat | tyopaikat | asukkaat | tyopaikat | asukkaat | tyopaikat | asukkaat | tydpaikat
VE B, Linja 2 700 5800 5100 9700 8300 13 000 9 800 15900
VE B, linja 7 1100 2900 4200 10 400 7 300 16 000 9700 18 800
VE B, Linja 9 1500 5500 6700 13 800 11 000 20 000 13 300 23 600
VE B, Yhteensa 2000 8400 9 700 17 400 13 700 25200 14 500 29 800
osuus kaikista 14 % 28 % 67 % 58 % 94 % 85% 100 % 100 %
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4.2.3 Linjastovaihtoehdon C saavutettavuus

Raitioliikenteen linjastosuunnitelman linjastovaihtoehdon C raitiotielinjaukset seka pysakit Pasilan
alueella on esitetty kuvan 10 kartassa. Linjastovaihtoehto C pitaa sisallaéan edellisten vaihtoehtojen
linjausten yhdistelman, jossa linjat kattavat seka Pasilanraition lahialuepalvelun Lansi-Pasilassa
ettd Messukeskuksen ympariston.

.\ @ £ n il

Kuva 10 Linjastovaihtoehdon C mukaiset linjaukset Pasilan alueella (Kartta: HSL 2014)

T =W 18

Kuten vaihtoehdoissa A ja B, myds vaihtoehdossa C Ita- ja Keski-Pasilan alueilla pysakit muodos-
tavat saavutettavuudeltaan kattavan verkon, mika nakyy 200 metrin vyohykkeiden paallekkaisyyte-
na kartalla. Pysakkien saavutettavuusvydhykkeet on esitetty kuvassa 11.
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Kuva 11. Linjastovaihtoehdon C etéisyysperusteiset saavutettavuusvyéhykkeet
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Kattavimpana linjastoyhdistelméana vaihtoehdossa C asukkaiden ja tydpaikkojen saavutettavuus
raitiotiepyséakeilté on oletettavasti paras. 200 metrin pysakkivyohykkeet tavoittavat jo suuren osan
Pasilasta. Linjastovaihtoehdon C saavutettavuusvydhykkeiden tavoittamat tydpaikkamaéarat ovat
kaikilla kolmella linjalla Iahes yhta suuret. Tydpaikkamaarat ovat 200 metrin vyéhykkeella noin 3—4-
kertaiset ja muilla vyéhykkeilla noin 1,5—-2-kertaiset asukasméaariin ndhden. Kolmen raitiotielinjan
pysékkien 200 metrin vydhykkeet tavoittavat yhteensa 6 000 asukasta ja 14 600 tyopaikkaa. Vyo-
hykkeiden tavoittamat asukas- ja tydpaikkaméadrat Pasilan alueella on koottu linjoittain taulukkoon
6.

Taulukko 6 Linjastovaihtoehdon C etéisyysperusteisen saavutettavuustarkastelun vydhykkeille
sijoittuvista asukkaista ja tydpaikoista.

200 metrid 400 metria 600 metrid
asukkaat | tyopaikat | asukkaat | tyopaikat | asukkaat | tyopaikat
VE C, Linja 2 2 600 10 500 11 700 19 000 14 400 21100
VE C, Linja 7 2 600 7 100 7 800 16 000 11 400 20 500
VE C, Linja 9 3100 10 900 11 400 24 200 14 800 30 600
VE C, Yhteensa 6 000 14 600 14 100 26 300 15 500 32 000
Osuus kaikista 39% 46 % 91% 82 % 100 % 100 %

Kavelyn matka-aikaan perustuvat 2 minuutin, 5 minuutin, 7,5 minuutin ja 10 minuutin kavelyn saa-
vutettavuusvyohykkeet linjastovaihtoehdon C pyysékeille on esitetty liitteen 6 kartalla. Vydhykkeet
on maaritelty 3 km/h kavelyn nopeudella. Vyohykkeiden tavoittamat asukas- ja tydpaikkamaarat on
kuvattu yhteenvetona linjoittain taulukkoon 6. Tavoitettujen asukkaiden maara kasvaa merkittavasti
siirryttdessa 2 minuutin vydhykkeeltéa 5 minuutin vydhykkeelle, mutta tasoittuu tdmén jalkeen suu-
rempien vyohykkeiden kohdalla. 5 minuutin vydhyke tavoittaa Keski-Pasilan uuden maankayton.
Tyo6paikkojen tavoitettavuus kasvaa tasaisemmin siirryttdessa vyohykkeelta toiselle.

Taulukko 7 Linjastovaihtoehdon C matka-aikaan perustuvan kavelyn saavutettavuustarkastelun
vyohykkeille sijoittuvista asukkaista ja tyopaikoista.

2 minuuttia 5 minuuttia 7,5 minuuttia 10 minuuttia

asukkaat | tyopaikat | asukkaat | tyopaikat | asukkaat | tyopaikat | asukkaat | tyopaikat

VE C, Linja 2 1200 5300 7 000 14700 11 300 18 700 13 400 19500
VEC, Linja 7 1100 2900 4200 10400 7300 16 000 9700 18 800
VEC, Linja 9 600 5300 6 600 16 200 11100 23 6009 13 400 27700
VE C, Yhteensa 2000 9400 10300 19 500 14 000 25900 14 500 29 800

osuus kaikista 14 % 32% 71% 65 % 97 % 87 % 100 % 100 %




19

4.3 Paatelmat

Tarkastelu on rajattu Pasilan pysakkeihin, siséltaen idassd Radanrakentajantien pysakin, kaakossa
Jamsankadun pysakin, lounaassa Elaintarhan pyséakin ja pohjoisessa uuden limalan paatepysakin.
Saavutettavuusanalyysissd on mukana Pasilan asukkaiden ja tydpaikkojen liséaksi myos tarkastelu-
alueen ulkopuolella (pdaosin Alppilassa ja Vallilassa Pasilan kaakkoispuolella) sijaitsevat asukkaat
ja tyopaikat pysakkien vaikutusalueilta.

Raitioliikenteen linjastosuunnitelman Pasilan linjastovaihtoehtojen A, B ja C erot Pasilan kattavuu-
den osalta ovat pienid. Vaihtoehdot A ja C tavoittavat Messukeskuksen alueen ja vaihtoehdot B ja
C Lansi-Pasilan lantiset osat Pasilanraition kautta. Linjastovaihtoehto C kattaa vaihtoehdoista laa-
jimmin tarkastelualueen. Linjastovaihtoehtojen merkittavat erot liittyvat Pasilan alueen saavutetta-
vuuden sijasta Pasilan sisaisten alueiden yhteyksiin ja niiden suoruuteen erityisesti T66l6n suun-
taan. Vaihtoehdossa A yhteys on olemassa suorana Messukeskukselta ja vaihtoehdossa B lima-
lasta. Vaihtoehdossa C yhteys Messukeskukselta kiertdd Pasilanraition kautta, vaikuttaen merkitta-
vasti matka-aikaan. Vaihtoehdossa B Pasilanraitiolta on yhteys Aleksis Kiven kadulle ja itdiseen
kantakaupunkiin.

Kuvassa 12 on havainnollistettu linjausvaihtoehtojen etéisyysperusteisen tarkastelun vyéhykekoko-
jen tavoittamat asukasmaarat. 600 metrin vyohykkeelld, joka kuvaa edelleen houkuttelevan palve-
lutason kavelyetaisyytta pysakille, eroja vaihtoehtojen valilla ei ole: kaikki linjastovaihtoehdot tavoit-
tavat 600 metrin vyohykkeellda noin 15 500 asukasta. Sen sijaan vaihtoehdoilla on néhtavisséa huo-
mattaviakin eroja 200 ja 400 metrin vyohykkeilla. Molemmat vyohykkeet kuvaavat kilpailutason
palvelutasoa. Erityisesti erot 200 metrin vyohykkeen tavoittamien asukkaiden maarassa ovat sel-
keét vaihdellen linjastovaihtoehdon A 4 500 ja linjastovaihtoehdon C 6 000 asukaan valilla. Vaihto-
ehdot B ja C tavoittavat pysakkien lahisaavutettavuusalueella (200 metrin vydhyke) suurimman
maaran asukkaita.
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Kuva 12 Linjastovaihtoehtojen tavoittamat asukasmaarien erot vyéhykkeittain

Etaisyysperusteisen saavutettavuustarkastelun linjastovaihtoehtojen yhteenveto on kuvattu kuvas-
sa 13. Asukkaiden tavoitettavuuden tapaan kaikki kolme linjastovaihtoehtoa tavoittavat kaikki alu-
een 32 000 tyopaikkaa 600 metrin vyohykkeelld. Vaihtoehto B tavoittaa pysakkien lahisaavutetta-
vuusalueella (200 metrin vydhyke) pienimman maéran tydpaikkoja ja ero tasoittuu vasta 600 metrin
vybhykkeen alueella. Linjastovaihtoehdot A ja C ovat kesken&aan hyvin samankaltaiset tyopaikkojen
tavoitettavuuden osalta.

- I v
o I

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000

o

B 0-200 metrid  m 200-400 metrid 400-600 metria

Kuva 13 Linjastovaihtoehtojen tavoittamat tydpaikkamaarat vyohykkeittain
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Tyopaikkojen maaré tarkastelualueella on noin kaksinkertainen asukasméaaraén verrattuna asu-
kasmaaraan. Saavutettavuustarkasteluiden perusteella voidaan paatella, etta tydpaikat ovat sijoit-
tuneet tasaisemmin koko tarkastelualueelle, kun asukkaat painottuvat 200 metrin ja 400 metrin
vybhykkeille. Tyépaikkojen ja asukkaiden lisdksi tarkastelualueen maankaytté koostuu mm. liiken-
nepaikoista, asiointi- ja vapaa-ajan kohteista, joiden saavutettavuutta ei ole tarkasteltu erikseen.

Paikallisen saavutettavuuden perusteella kaikissa linjastovaihtoehdoissa voidaan saavuttaa véhin-
tdan houkutteleva joukkoliikenteen palvelutaso raitiotien osalta koko Pasilan alueella.
Linjastovaihtoehtojen arvotuksessa maarittévia tekijoita ovat pysékkien saavutettavuuden sijasta
mm. suorat yhteydet muualle kantakaupunkiin, vaihdolliset yhteydet ja vaihtopaikkojen laatu, mat-
ka-ajat ja liikennoitavyys.

5 Poikittaisen liikenteen kehittaminen Helsinginkadulla

Nykyisin Helsinginkadulla liikkenndi raitiolinjoista vain linja 8. Helsinginkatu tunnistettiin yhteysvalik-
si, jolla voisi olla enemmaénkin matkustajia, jos raitioliikenteen vuorovélia tihennettaisiin ja vaihta-
mista muille linjoille voitaisiin helpottaa ja nopeuttaa. Helsinginkadun raitioliikenteen kehittdmiseksi
I6ydettiin kolme vaihtoehtoa:

- linjan 8 vuorovalin tihentaminen

- lyhyemman apulinjan 8B (Paavalin kirkko - Salmisaari) perustaminen tai

- toisen linjan tuominen Helsinginkadulle.

Tyon aikana esitellyisté linjastovaihtoehdoista vaihtoehdossa A linjan 8 rinnalle tuotiin Helsinginka-
dulla linja 1, ja linjastovaihtoehdossa B linjan 8 vuorovélia oli hieman tihennetty. Vaihtoehto A sai
hyvaa palautetta asukastilaisuuksissa toisen Helsinginkadun linjan vuoksi. Lopullisessa linjasto-
suunnitelmassa onkin Helsinginkadulle esitetty linjan 8 lisdksi linjaa 1, joka jatkuu T606l6sta Lasipa-
latsin kautta Eiraan. Linjan 8 vuorovalid harvennetaan nykyisesta. Helsinginkadulla linjojen 8 ja 1
yhteinen vuorovali lyhenisi ruuhka-aikana nykyisesta 7,5 minuutista 5 minuuttiin ja paivalla 10 mi-
nuutista 5 minuuttiin.
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6 Matkustajasatamat ja muut suuret yleisékohteet

6.1 Katajanokka

Katajanokalla on nykyisin ongelmana, etta laivojen saapuessa ja lahtiessa raitiovaunut ovat taysia.
Varsinkin ilta- ja sunnuntailiikenteessa vuorovalit ovat pitkia seka Merisotilaantorille ettd Katajano-
kan terminaalille. Ty6én aikana tutkittin mahdollisuutta liikennéida Katajanokan termimaalille linjasta
4 erillista linjaa. Muutos parantaisi sekéa Merisotilaantorin palvelutasoa etta laivamatkustajien palve-
lua.

Vaihtoehtoina olivat jonkin linjan paattaminen Katajanokan terminaalille seka erillisen, terminaalia
palvelevan linjan perustaminen. Linjan paattdminen terminaalille takaisi terminaalille jatkuvan,
saannollisen liikenteen. Toisaalta muun linjaston rakenne vaikuttaa siihen, onko linjastossa sellais-
ta linjaa, jonka jatkaminen terminaalille on kokonaisuuden kannalta jarkevaa (perusvaihtoehdossa
0+ linja 5 on jatkettu Katajanokan terminaaliin). Erillista, keskustaan paattyvaa linjaa voidaan lii-
kennoida vain laivojen liikkennointiaikoina, mika on kustannustehokkaampaa. Samalla liikenndinti
voidaan kohdistaa nykyistd paremmin laivamatkustajien tarpeisiin esimerkiksi lisaamalla vuoroja ja
siten kapasiteettia poikkeavissa tilanteissa.

TyOssa paadyttiin esittamaan erillista linjaa, joka liikenndisi vain Katajanokan terminaalin ja rauta-
tieaseman valia laivojen saapumis- ja lahtdaikoina. Vaihtoehtona on liikenndida 4T:ta kuten ny-
kyisinkin.

6.2 Lansisatama

Lansisataman ratkaisut riippuvat edella kuvatuista Jatkasaaren ratkaisuista. Jatkasaaren asuinalu-
eiden ja uuden terminaalin rakentumisen jalkeen Lansiterminaalista on raitiolinja sekd Ruoholah-
den metroasemalle (linja 8) ettd Kampin kautta rautatieasemalle (linja 7). Asuinalueen lapi kulkeva
kolmas linja (9) osaltaan varmistaa, etté alueen asukkaille on tilaa raitiovaunuissa myds laivojen
saapuessa. Toisaalta laivamatkustajat voivat kayttda myos linjaa 7.

Jatkasaaren raitiolinjojen kuormitusta tasaa jatkossa se, ettd osa metrolla matkaa jatkavista valit-
see linjan 8 Ruoholahden metroasemalle. Metroliikenteen laajentuminen Lansimetron myétéa kas-
vattaa metromatkustajien osuutta myds Lansisataman matkustajista. Keskustan suunnan raitio-
vaunuyhteyksien kaksinkertaistuminen vahentaa raitiolinjojen ruuhkautumista.

6.3  Olympiaterminaali

Koska Olympiaterminaalin lahistolta ei ole |6ydetty sopivaa kadantopaikkaa, Olympiaterminaalia
palvelevat suunnitelmassa linjat 2 ja 3 nykyiseen tapaan. Linjan 2 reitti muuttuu tosin keskustassa
kulkemaan Lasipalatsilta Arkadiankadulle. Siten linjalla ei ole pysakkia aivan rautatieaseman edus-
talla eikéd Kampissa. Linjalla 2 paéasee Aleksanterinkatua Lasipalatsille, josta on lyhyt matka seka
Kamppiin etté paarautatieasemalle. Kampin merkitys vaihtopaikkana tastéa nakdkulmasta kuitenkin
pienenee, kun Eteld-Espoon suuntaan matkustaminen tapahtuu jatkossa metrolla. Luoteisen suun-
nan bussilinjoille vaihtaminen onnistuu linjalta 2 helpoiten jatkossa Runeberginkadulla. Matkusta-
malla Olympiaterminaalilta linjalla 3 eteldisten kaupunginosien kautta paéasee jatkossakin rautatie-
aseman eteen.
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Tyossa pohdittiin linjan 1/1A roolia, ja todettiin, ettéa koska linja 1A on kulkenut vain ruuhka-aikoina,
on linjalla ollut merkitysta vain laivojen lahtdaikoina. Talldinkin rooli on ollut laivamatkustajien nako-
kulmasta hyvin vdhainen, mika nakyy pienisséa poistujamaarissa Olympialaiturin pysakilla (keski-
maarin 30 - 40 poistujaa tunnissa klo 15 - 17 vélisena aikana).

6.4 Messukeskus

Nykyisin Messukeskuksen eteen on yhteys linjalla 7 Mannerheimintieltd ja Sérnaisista, seka linjalla
9 Hakaniemen ja Kallion suunnalta, koska 9 ajaa Pasilassa lenkin kdantyékseen ympari.

Tulevaisuudessa linjan 9 jatkuessa Pasilasta llmalaan linjaa 9 ei enédé ole perusteltua liikenndida
Messukeskuksen kautta vaan ajaa Pasilan lapi suoraan Asemapaaéllikbénkatua pitkin. Linjan pysékit
Ratamestarinkadulla ja Pasilan asemalla olisivat edelleen kavelyetéisyydellda Messukeskuksesta.

Perusvaihtoehdon 0+ lahtokohtana on ollut, etta linja 7 kulkee nykyiseen tapaansa Messukeskuk-
sen kautta. Reijolankadun radan myota linjan 7 rooli poikittaisessa likenteessa muuttuisi ja raitiolii-
kenteen linjaukset Pasilan alueella pitéisi arvioida kokonaisuutena huomioiden seka Ita- etta Lansi-
Pasilan suunnitteluratkaisut. Taméa suunnitteluratkaisu edellyttéda laajempaa jatkosuunnittelua, asu-
kasvuorovaikutusta ja yhteistyotd Messukeskuksen kanssa.

Tassa suunnitelmassa esitetyissa suunnitteluratkaisuissa linja 7 on oikaistu kulkemaan Aseman-
paallikénkatua pitkin. Pasilasta Mannerheimintien kautta ydinkeskustaan kulkeva linja paattyisi
Pasilassa ja sen kdantyminen voitaisiin toteuttaa Messukeskuksen edesta kulkevana lenkkiné sa-
maan tapaan kuin linjan 9 k&&ntyminen nykyisin.

Junat palvelevat Messukeskukseen tulijoita entiseen tapaan.



Raitioliikenteen linjastosuunnitelma
Liite 5. Linjakortit

HSL Helsingin seudun liikenne
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Linjan reitti muuttuu ja liikenndintiajat laajenevat. Reittiosuus Eira - Kauppatori -
Kruununhaka - Hakaniemi - Kallio poistuu kaytosta ja linja alkaa kulkea reittia Eira
- Lasipalatsi - T60I0 - Kallio - Sérnéinen - Kapyla.

Linja 1 taydentad monien muiden raitiolinjojen palvelua eri puolilla raitiolinjastoa,
mink& seurauksena vuorovalit ovat tiheita. Matkustaminen ilman aikataulua
helpottuu. Linjan liikkenndintiaika rajautuu arkisin tydmatkaliikenteen mukaan ja
viikonloppuisin kauppojen aukioloaikojen mukaan.

Linja luo yhteydet Etu-T06l6sté ja Eirasta keskustaan yhdessa linjojen 2 ja 3
kanssa. TO0ION ja Sornéisten valisessa poikittaisessa liikkenteessa linja luo hyvan
palvelutason yhdessa linjan 8 kanssa. Pohjoispadsséaan linja tarjoaa Kapylasta
yhteyden Sornaisten metroasemalle ja edelleen T66l6n kautta keskustaan.
Korvaavat yhteydet Kruununhaassa linjalla 7 ja Kalliossa linjalla 51.

Erityiskohteena linjan reitilla on Linnanmaen huvipuisto.



Linja 1

Eira - Lasipalatsi - TO0I6 - S6rndinen — Kapyla
Keskeiset vaihtopaikat linjan varrella

Ylioppilastalo, Lasipalatsi, Ooppera, Urheilutalo, S6rnainen

Tahdistustavoitteet

Linja 3 valilla Eira - Ylioppilastalo

Linja 2 valilla Lasipalatsi - T66lontori
Linja 8 valilla Apollonkatu - S6rnainen
Linja 7 valilla Sérnainen - Makelanrinne

Infrastruktuuri
Linjan reittimuutos ei edellyta erityisia muutoksia infrastruktuuriin.

Laivurinkadun ja Tehtaankadun risteyksessa oleva vastavaihde ei ole kauko-
ohjattava, joten sujuvan liikkennéinnin mahdollistamiseksi vaihde pitdd muuttaa
kauko-ohjattavaksi.

Linjan reitti ei muutoksen myd6ta kulje Hakaniemen kautta, missé on
raitiovaununkuljettajien taukotila. Kuljettajille pitd& sosiaalitiloja koskevien
kriteerien perusteella toteuttaa kuljettajien wc linjan jompaankumpaan paahan.

Muut suunnitelmat ja jatkosuunnittelutarpeet

Linjan reitin oikaisu Kampin ja Eiran valilla Fredrikinkatua pitkin mahdollistaa
kantakaupungin lansipuolen bussiliikenteen vahentamisen. Tama muutos
edellyttaisi uutta raitiotieta Fredrikinkadulle Bulevardin ja Urho Kekkosen kadun
valiselle osuudelle. Raitiotie edellyttad tarkempaa suunnittelua.

Pisara-ratahankkeeseen liittyen Kapylan asemalle on suunniteltu
vaihtoterminaalia busseille ja Kapylan asemalta keskustaan kulkevalle
raitiolinjalle. Osa esikaupunkien busseista paattyisi keskustan sijaan Kapylaan ja
yhteydet keskustaan perustuisivat tihed&n juna- ja raitioliikenteeseen.
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Linjan 2 reitti pitenee pohjoispaassa Eldintarhasta Pasilaan ja siirtyy Taka-
Toolossa Mannerheimintieltd Topeliuksenkadulle. Topeliuksenkadun raitiotien
suunnittelu on kesken ja siita ei ole hankepaatoksia. Linjan muutokset eivat
edellyta Topeliuksenkadun raitiotien toteutumista, mutta se laajentaisi
raitioliikenteen palvelualuetta Taka-T60l0ssé ja parantaisi joukkoliikenteen
palvelutasoa.

Kampissa ajetaan Arkadiankatua. Fredrikinkadun pysakit Kampissa jaavat Eira -
Kamppi - Meilahti -reittid kulkeville bussilinjoille. Reittimuutos selkiyttaa
matkustamista T66l6n alueella kun bussilinjat kulkevat Kamppiin ja raitiolinjat
keskustaan.

Linjan likenndintiajat sailyvat entisellaan. Linjan vaunukierto on jatkossakin
yhteinen linjan 3 kanssa ja vaunut vaihtavat linjaa Olympiaterminaalilla.

Linja kulkee keskeisesti T66I6n |&pi tarjoten hyvét kokopaivaiset yhteydet seka
keskustaan ettd Pasilaan. Pasilan yhteyksien merkitys kasvaa Keski-Pasilan
kasvun myota.



Linja 2
Kaivopuisto - Kauppatori - Lasipalatsi - T606I6 - Elaintarha — Pasila

Lisaksi linja monipuolistaa nykyiseen tapaansa etelaisen kantakaupungin
yhteyksia. Erityiskohteina linjan reitilla ovat Olympiaterminaali ja Messukeskus.

Keskeiset vaihtopaikat linjan varrella
Ylioppilastalo, Lasipalatsi, Kansanelakelaitos, Pasilan asema
Tahdistustavoitteet

Linja 1 valilla Lasipalatsi - T66lontori
Linja 7 valilla Nordenskiéldinkatu - Pasila

Linjalla on yhteinen vaunukierto linjan 3 kanssa.
Infrastruktuuri

Linjan reittimuutos edellyttdd Pasilansillan raitiotien valmistumista ja uutta
raideyhteyttd Pasilansillalta Asemapaallikdnkadulle.

Linjalla on yhteinen vaunukierto linjan 3 kanssa ja siitd seuraa pitka kierrosaika.
Linjoilla kuljettajien sosiaalitilat ovat Hakaniemessa ja Too6lon hallilla. Sosiaalitiloja
koskevien kriteerien perusteella kuljettajien wc tulisi toteuttaa joko linjan 2 tai 3
pohjoiseen paahan.

Muut suunnitelmat ja jatkosuunnittelutarpeet

Topeliuksenkadun ja Pasilansillan raitioteiden jatkosuunnittelu ja toteutus.
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Kaivopuisto - Eira - Rautatieasema - Kallio - Meilahti
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Linjan 3 reitti pitenee pohjoispaassa Eldintarhasta Meilahteen.

Linjan liikenndintiajat sailyvat entiselladn. Linjan vaunukierto on jatkossakin
yhteinen linjan 2 kanssa ja vaunut vaihtavat linjaa Olympiaterminaalilla.

Linja kulkee keskeisesti Alppiharjun ja Kallion |api tarjoten hyvat kokopaivaiset
yhteydet seka keskustaan etta Meilahteen. Kalliossa linjalla on yhdessa linjan 9
kanssa tihea vuorovadli. Linja parantaa poikittaisia yhteyksia Alppiharjusta ja
Kalliosta Meilahteen ja edelleen luoteisten esikaupunkien bussilinjoille.

Linja on nykyiseen tapaansa etelaisen kantakaupungin pééaasiallinen yhteys
keskustaan. Erityiskohteina linjan reitilla ovat Olympiaterminaali ja Linnanmé&en
huvipuisto.



Linja 3
Kaivopuisto - Eira - Rautatieasema - Kallio - Meilahti

Keskeiset vaihtopaikat linjan varrella

Ylioppilastalo, Rautatieasema (metroasema), Hakaniemi (metroasema),
Urheilutalo, Too6lon tulli

Tahdistustavoitteet

Linja 1 valilla Eira - Ylioppilastalo
Linja 9 valilla Rautatieasema - Kallio

Linjalla on yhteinen vaunukierto linjan 2 kanssa.

Infrastruktuuri

Linjan reittimuutos edellyttdd Reijolankadun raitiotien toteuttamista. Reijolankadun
raitiotiesta on tehty taman linjastosuunnitelman yhteydesséa tekninen esiselvitys ja
raitiotie on teknisesti mahdollista toteuttaa.

Linjalla on yhteinen vaunukierto linjan 2 kanssa ja siitd seuraa pitka kierrosaika.
Linjoilla kuljettajien sosiaalitilat ovat Hakaniemessa ja T66l6n hallilla. Sosiaalitiloja
koskevien kriteerien perusteella kuljettajien wc tulisi toteuttaa joko linjan 2 tai 3
pohjoiseen paahan.

Muut suunnitelmat ja jatkosuunnittelutarpeet

Reijolankadun raitiotiehankkeen jatkosuunnittelu on aloitettava.



Linja 4

Katajanokka - Mannerheimintie - Munkkiniemi
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Linjan 4 reitti ja liikenndintiajat eivét
muutu.

Keskeiset vaihtopaikat linjan varrella

Senaatintori, Ylioppilastalo, Lasipalatsi,
Ooppera, Too6loN tulli

Tahdistustavoitteet
Linja 10 valilla Lasipalatsi — To616n tulli

Infrastruktuuri

Muut suunnitelmat ja
jatkosuunnittelutarpeet



Linja 5
Katajanokan terminaali - Rautatieasema
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Linja 5 on Katajanokan terminaalia palveleva linja. Linjan liikennginti sovitetaan
laivaliikenteen aikatauluihin. Linja korvaa linjan 4T vuorot terminaalille.

Keskeiset vaihtopaikat linjan varrella
Rautatieasema, Ylioppilastalo

Tahdistustavoitteet

Infrastruktuuri

Muut suunnitelmat ja jatkosuunnittelutarpeet



Linja 6
Hernesaari - Hietalahti - Rautatieasema - Sornainen - Arabia
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Linjan 6 reitti pitenee eteldpaassa ensimmaisessa vaiheessa Hietalahdesta
Telakkakatua Eiranrantaan ja my6hemmin Hernesaaren asuinalueen rakentuessa
Hernesaaren karkeen.

Linjan liikkenndintiajat laajenevat linjan ulotuttua Hernesaaren karkeen saakka.
Linjan vaunukierto on jatkossakin yhteinen linjan 8 kanssa ja vaunut vaihtavat
linjaa Arabianrannassa.

Linja tarjoaa hyvét kokopaivaiset yhteydet Punavuoresta, Arabianrannasta ja
Hameentien varrelta keskustaan.



Linja 6

Hernesaari - Hietalahti - Rautatieasema - Sornainen - Arabia
Keskeiset vaihtopaikat linjan varrella

Ylioppilastalo, Rautatieasema, Hakaniemi, Sérnainen

Tahdistustavoitteet

Linja 7 valilla Hakaniemi - S6rnéinen
Linja 8 valilla Sérnainen - Arabia

Linjalla on yhteinen vaunukierto linjan 8 kanssa.
Infrastruktuuri

Linjan reittimuutos edellyttda Telakkakadun ja Hernesaaren raitiotien
toteuttamista. Raitiotie on merkitty Hernesaaren osayleiskaavaehdotukseen.

Linjalla on yhteinen vaunukierto linjan 8 kanssa ja siitd seuraa pitka kierrosaika.
Linjalla kuljettajien sosiaalitila on Hakaniemessa. Kuljettajien sosiaalitiloja
koskevien kriteerien perusteella kuljettajien wc tulisi toteuttaa linjan eteldiseen
paahan Hernesaaressa..

Muut suunnitelmat ja jatkosuunnittelutarpeet

Hernesaaren raitiotiechankkeen suunnittelu jatkuu.



Linja 7
Lansiterminaali - Kamppi - S0rnéinen - Pasila - Meilahti

Maanantai - perjantai Sl i A S, | ERERTOL PN
© = - [ N N RN 4 S g =
oo | N2 o | N o B |0 {3 ¥ i
wlolol8loalw|lal|lol|lol|le n% f k ; i
o o o ; o o o o o o
2lalgla|s|e|R|IB|B|R
8l8|8|g8|lulalalalal8
o o o o O | | 00 g N s YV IDE RN e | e TR AR SNEDN TG | R Moo
vuorovali 10 10| 10| 10} 10| 10| 10| 12 5
kierrosaika |110(110|120|120|120|120( 110 108 &
vaunuja 1111|1212 | 12| 12| 11| 9
Lauantai
=
ol |R |8
s(e1e1818 (8|8 | | | = ~Eed@se vy Nimmeeio fine [k
lo|g|R|8|2]8
8|s|g|s|s|s]|°
vuorovali 12 (10| 10| 10| 12 o
kierrosaika 96 | 100| 110|100 108
vaunuja 8 [10|11]10] 9
Sunnuntai I:Ielsinki
- 3 Helsingfors
olz|S|8 |28 2
g18l8(8|8|8]8
~ N N o N
slg|Els|g|g]s =
©c|18|a|a |
vuorovali 1512121212 | | | | iLTTYTOO O WL A e
kierrosaika 105| 96 | 108|108 | 108 /4
vaunuja 718999 /s
© Pohjakartat: Karttaliesk.us’..lupad_ 43227

Linjan 7 reitti muuttuu. Linjan pohjoinen paatepysakki tulee Meilahteen ja
etelainen paatepysakki Lansiterminaalille. Linjan reitti& oikaistaan Pasilassa.

Linja tarjoaa hyvét kokopaivaiset yhteydet keskustaan Jatkasaaren itdosasta seka
Hameentien eteldaosan ja Makeldnkadun etelaosan varsilta. Linja parantaa Pasilan
ja Meilahden vélisia poikittaisia yhteyksia.

Reittimuutoksen myo6ta korvaavat yhteydet keskustasta T60lon kautta Pasilaan
toteutuvat linjalla 2.

Erityiskohteita linjan reitilla ovat Lansiterminaali ja Messukeskus.



Linja 7

Lansiterminaali - Kamppi - S0rnéinen - Pasila - Meilahti

Keskeiset vaihtopaikat linjan varrella

Kamppi, Rautatieasema, Hakaniemi, Sérnainen, Pasila, T66l6n tulli
Tahdistustavoitteet

Linja 1 valilla Sérnainen - Makelanrinne

Linja 6 valilla Hakaniemi - S6rnéinen

Linja 9 valilla Jatkasaari - Rautatieasema

Infrastruktuuri

Linjan reittimuutos linjan pohjoispaéssa edellyttda Reijolankadun raitiotien ja
Meilahden kaantdpaikan toteuttamista. Reijolankadun raitiotiesta ja Meilahden
kaantbpaikasta on tehty taman linjastosuunnitelman yhteydessa tekninen
esiselvitys ja raitiotie on teknisesti mahdollista toteuttaa.

Linjalla kuljettajien sosiaalitila on Hakaniemessa. Kuljettajien sosiaalitiloja
koskevien kriteerien perusteella kuljettajien wc tulisi toteuttaa linjan
jompaankumpaan paahan.

Muut suunnitelmat ja jatkosuunnittelutarpeet

Jatkasaaren raitiotiechankkeen toteutus jatkuu.

Reijolankadun raitiotiehankkeen ja Meilahden kaantbpaikan jatkosuunnittelu on
aloitettava.



Linja 8
Lansiterminaali - Ruoholahti - TO0I6 - SOrnainen - Arabia

Maanantai - perjantai
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Linjan 8 reitti pitenee eteldpaassa Saukonpaadelta Lansiterminaalille. Linjan

likenndintiajat eivat muutu. Linjan vaunukierto on jatkossakin yhteinen linjan 6

kanssa ja vaunut vaihtavat linjaa Arabianrannassa.

Linja tarjoaa hyvat kokopaivaiset yhteydet kantakaupungin poikki T66l6n ja

Sornaisten valilla yhdessa linjan 1 kanssa. Vuorovélit ovat tiheat ja
matkustaminen ilman aikataulua helpottuu.

Erityiskohteina linjan reitilla ovat Lansiterminaali ja Linnanmé&en huvipuisto.




Linja 8

Lansiterminaali - Ruoholahti - T66I6 - S6rnainen - Arabia

Keskeiset vaihtopaikat linjan varrella

Ruoholahti (metroasema), Ooppera, Urheilutalo, Sérnainen (metroasema)
Tahdistustavoitteet

Linja 1 valilla Toolontori - SGrndinen

Linja 6 valilla Sérnainen - Arabia

Linja 7 valilla Lansiterminaali - Saukonpaasi

Infrastruktuuri

Linjan reittimuutos Jatkasaaressa edellyttaa Atlantinkaaren raitiotien toteuttamista.
Raitiotiesta on tehty perustamispéaatds Helsingin kaupunginvaltuustossa vuonna
2009. Atlantinkaaren raitiotien on arvioitu toteutuvan 2020-luvun alkupuolella.
Linjan reitilla ei ole kuljettajien taukotilaa. Kuljettajien sosiaalitiloja koskevien
kriteerien perusteella kuljettajien wc tulisi toteuttaa linjan jompaankumpaan
paahan.

Muut suunnitelmat ja jatkosuunnittelutarpeet

Jatkasaaren raitiotiehankkeen toteutus jatkuu.



Linja 9
Lansiterminaali - Kamppi - Rautatieasema - Kallio - Pasila - lImala
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Linjan 9 reitti muuttuu Jatk&saaressa kulkemaan Valimerenkatua ja Atlantinkatua
Lansiterminaalille. Pohjoispdéssa linjan reitti pitenee Pasilasta [Imalaan. Linjan
reittia oikaistaan Pasilassa.

Linja tarjoaa hyvét kokopaivaiset yhteydet keskustaan suuresta osaa Jatkasaarta
seka Kalliosta, Alppilasta, Pasilasta ja llmalasta. Kalliossa linjalla on yhdessa
linjan 3 kanssa tihed vuorovali.

Erityiskohteita linjan reitilla ovat Lansiterminaali, Linnanmaen huvipuisto ja
Messukeskus.



Linja 9

Lansiterminaali - Kamppi - Rautatieasema - Kallio - Pasila - lImala
Keskeiset vaihtopaikat linjan varrella

Kamppi, Rautatieasema, Hakaniemi, Pasila

Tahdistustavoitteet

Linja 3 valilla Rautatieasema - Kallio
Linja 7 valilla Jatkasaari - Rautatieasema

Infrastruktuuri

Linjan reittimuutos Jatkdsaaressa edellyttad Valimerenkadun ja Atlantinkaaren
raitioteiden toteuttamista. Raitioteista on tehty perustamispaatts Helsingin
kaupunginvaltuustossa vuonna 2009. Valimerenkadun raitiotien on arvioitu
toteutuvan vuonna 2017 ja Atlantinkaaren 2020-luvun alkupuolella.

Linjalla kuljettajien sosiaalitila on Hakaniemessa. Kuljettajien sosiaalitiloja
koskevien kriteerien perusteella kuljettajien wc tulisi toteuttaa linjan
jompaankumpaan paahan.

Muut suunnitelmat ja jatkosuunnittelutarpeet

Jatkasaaren raitiotiehankkeen toteutus jatkuu.



Linja 10
Kirurgi - Mannerheimintie - Pikku Huopalahti
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Linjan 10 reitti ja likenndintiajat eivat muutu.
Keskeiset vaihtopaikat linjan varrella
Ylioppilastalo, Lasipalatsi, Ooppera, TOolon tulli
Tahdistustavoitteet

Linja 4 valilla Lasipalatsi - T66Ion tulli

Infrastruktuuri

Muut suunnitelmat ja jatkosuunnittelutarpeet
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